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Zusammenfassung des ,,Online-Dialog zum sechsstreifigen Ausbau der A565 zwischen Bonn-Endenich

und Bonn-Nord mit Ersatzneubau des ,, Tausendfiilers*

Die Blrgerinitiative Moratorium A565 / TausendfuRler ( https://www.moratorium-a565.de/ ) und Parents

for Future Bonn haben in diesem Dokument die Fragen und Antworten des von Stralen.NRW zur Planung
A565 durchgefihrten ,,Online-Dialogs zusammengefasst und in die von ,,bonnbewegt.de* definierten

Kategorien eingeteilt. Im folgenden Link sehen Sie die Quelle: https://www.bonnbewegt.de/dialoge/ihre-

fragen-zur-baumassnahme-der-565-und-zum-anstehenden-planfeststellungsverfahren

Der ,,Dialog™ fand vom 27. Mai bis 17. Juni 2020 statt.

Kategorie Geschwindigkeit

1. Wer legt eigentlich die Geschwindigkeit fest fur die A565? StrassenNRW? Polizei? Stadtverwaltung
Bonn? der Rat der Stadt Bonn? oder wer? Hiel es nicht immer, der Neubau ist nur zur Stauvermeidung, die
Geschwindigkeitsbegrenzug auf 80 km/h bleibt ????

Hallo,

dank fur Ihre Frage.

Grundsétzlich planen wir unsere Strecken auf ,,Richtgeschwindigkeit, also so, dass sie mit 130 km/h sicher
zu befahren sind.

Grundlage fiir unsere Planung bilden Ergebnisse aus Verkehrszahlungen und Untersuchungen fiir die
Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Abschnitte sowie Vorgaben fiir den Ausbau aus den Richtlinien fur
die Anlage von Autobahnen. Diese nennt klare VVorgaben, wie Autobahnen verkehrsicher geplant und
umgebaut werden sollen. Sind Parameter nicht einzuhalten, dann missten beispielsweise Geschwindigkeiten
reduziert werden.

Da die A565 zwischen der Anschlussstelle Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord recht kurvig
ist, wird man nach dem Ausbau maximal 100 km/h fahren dirfen. Auf Grund der geringen Sichtweiten muss
im Bereich des Endenicher Ei's die zuléssige Geschwindigkeit auf 80 km/h beschrankt werden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

2. Hohere Hochstgeschwindkeit erfordert auch grofiere Sicherheitsabstdnde zwischen den Autos, ich habe es
ausgerechnet, dadurch wird die Kapazitat (Autos pro Flache) geringer, also kénnen die Strecke weniger

Autos durchfahren. Und die Fahrspuren werden dem Mehrverkehr wieder nicht gerecht am Ende.


https://www.moratorium-a565.de/
https://www.bonnbewegt.de/dialoge/ihre-fragen-zur-baumassnahme-der-565-und-zum-anstehenden-planfeststellungsverfahren
https://www.bonnbewegt.de/dialoge/ihre-fragen-zur-baumassnahme-der-565-und-zum-anstehenden-planfeststellungsverfahren
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Hallo,

vielen Dank fr Ihre Anmerkung.

Sie haben recht, dass auch die Geschwindigkeit einen Einfluss auf die Kapazitat hat. In unserem
Verkehrsgutachten haben wir die Leistungsfahigkeit der Strecke berechnet. Auch mit einer zulédssigen
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h in Fahrtrichtung Norden ist die Strecke nach dem Ausbau
leistungsfahig und hat eine ausreichende Kapazitat.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

3. Wird es zukiinftig eine Begrenzung auf 50Km/h (bzw. weniger) geben, um insbesondere nachts dem

L&rmschutz gerechter werden zu kénnen?

Hallo,

vielen Dank fir lhre Frage.

Die Geschwindigkeit wird in diesem Abschnitt kiinftig bei maximal 100km/h liegen. Der Larmschutz fur den
Ausbau wird geméaR der Vorgaben der Larmvorsorge geplant.

Es ist daher aktiver Larmschutz vorgesehen:

° Der gesamte Abschnitt erhalt offenporigen Asphalt, auch als "Flusterasphalt™ bekannt.

° Zusétzlich wird auf der gesamten Lange Larmschutz installiert.
Die Larmschutzwande werden so geplant, dass die Grenzwerte der Larmvorsorge zukinftig eingehalten
werden. Nach dem Bau der Larmschutzwande wird die Belastung im Wohngebiet tagsiiber unter 59 dB(A)
und nachts unter 49 dB(A) nach der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung liegen. Wie die
Larmschutzwénde etwas aussehen werden, konnen Sie sich im Video unter
unserem Projektsteckbrief ansehen. Die genaue Gestaltung der Wéande wird zu einem spateren Zeitpunkt
gemeinsam mit der Stadt Bonn vorgenommen. Sollten Sie genaue Werte fiir ein bestimmtes Gebaude
bendtigen, schreiben Sie uns gerne eine Mail an: bonnbewegt@strassen.nrw.de.
Viele GrifRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

4. Hallo,

wird es nach dem Ausbau bei der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit von 80 Km/h bleiben?

Hallo,
vielen Dank flr lhre Frage.

Aufgrund der Trassierung (z.B. Kurven, Sichtweiten usw.) ist zwischen der Anschlussstelle Bonn-Endenich


https://www.bonnbewegt.de/#href=%2Finformationen%2Fmeldungen%2Fwie-kann-ich-mich-vor-strassenlaerm-schuetzen&container=%23main-content
https://www.bonnbewegt.de/node/1319
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und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord nach dem Ausbau in Fahrtrichtung Norden eine maximale
Geschwindigkeit von 100 km/h und in Fahrtrichtung Stiden von 80 km/h vorgesehen.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

5. Darf man auf der neuen Autobahn endlich schneller fahren als jetzt? 80 Kilometer sind eine Zumutung!

Hallo,

danke flr Ihre Nachfrage.

Auf der Autobahn herrscht eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h, da aufgrund der Trassierung
(z.B. Kurven, Sichtweiten usw.) eine hohere Geschwindigkeit nicht verkehrssicher ware. Aufgrund der
engen Platzverhdltnisse kdnnen diese Parameter auch nur bereichsweise optimiert werden. Daher ist nach
dem Ausbau in Fahrtrichtung Norden eine maximale Geschwindigkeit von 100 km/h und in Fahrtrichtung
Stiden von 80 km/h vorgesehen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

6. Bislang geht StraRen.NRW davon aus Tempo 100 auf der neuen A565 mdglich zu machen, gibt es denn
konkrete Prognosen, wie sich die Durchschnittsgeschwindigkeiten den Tag tiber entwickeln werden im
Verhaltnis zum Ist-Zustand? Wann werden die Verkehrszahlen veréffentlicht? Wann gibt es Angaben zur
realen Zusammensetzung des Verkehrs nach Binnen-, Nah- und Fernpendlern, die lber die A565

abgewickelt werden. Wie soll sich hier der Schwerlastverkehr entwickeln im Vergleich zu heute?

Hallo,

danke flr lhre Frage.

Aufgrund der Trassierung (z.B. Kurven, Sichtweiten usw.) ist zwischen der Anschlussstelle Bonn-Endenich
und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord nach dem Ausbau in Fahrtrichtung Norden eine maximale
Geschwindigkeit von 100 km/h und in Fahrtrichtung Stiden von 80 km/h vorgesehen.

Fir jedes Projekt wird ein Verkehrsgutachten erstellt, das im Rahmen der Offenlage in der Planfeststellung
veroffentlicht wird. In dem Verkehrsgutachten finden sich die Ist-Zustdnde und Prognose fiir die
kommenden Jahre fiir die Verkehrszahlen. Geschwindigkeiten werden nicht prognostiziert. Als Teil der
Landesverwaltung plant, baut und betreibt StraBen.NRW alle Autobahnen, Bundes- und Landesstral3en.
Daher ist es unsere Aufgabe, den Verkehr im Gbergeordneten klassifizierten Netz zu betrachten.

Wenn wir in das stadtische Netz eingreifen, beispielsweise durch die Sperrung der Abfahrt Bonn-

Tannenbusch, untersuchen wir auch, welche Auswirkungen das hat. In dem Gutachten wird daher der
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Verkehr auf der Autobahn betrachtet, es wird jedoch nicht unterschieden, ob die Verkehrsteilnehmer die
Strecke fur den Durchgangsverkehr oder als Binnenpendler nutzen.

Der Schwerverkehrsanteil liegt aktuell bei 5,8%. Fir das Jahr 2030 ist er auf 6,5% prognostiziert.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

7. Wie schnell darf man auf der neuen A565 fahren?

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Nachfrage.

Aufgrund der Trassierung (z.B. Kurven, Sichtweiten usw.) ist zwischen der Anschlussstelle Bonn-Endenich
und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord nach dem Ausbau in Fahrtrichtung Norden eine maximale
Geschwindigkeit von 100 km/h und in Fahrtrichtung Stiden von 80 km/h vorgesehen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

8. Unser TausendfuRler soll mehr Spuren haben als aktuell. Durch Spurwechsel entstehen aber wieder
Unfallschwerpunkte besonders mit schweren Lkw (vgl. In-depth Analyse schwerer Unfélle mit schweren
Lkw, Gesamtverband der Deutsch. Versicherungswirtschaft e. V. Forschungsb. Nr. 54.) Welche
Tempobeschilderung wird diese Unfélle auf dem TausendfuBler vermeiden? Denn es ist doch allen klar,
mehr Verkehr, hohe Geschwindigkeiten, wird zu mehr Unfallen fiihren und dadurch wieder mehr

Innenstadtstadtstau!

Guten Tag,

vielen Dank fir lhre Frage.

In Deutschland wird regelmalig analysiert, welche Parameter einer Strecke zu erhdhtem Unfallaufkommen
fihren. Die Erkenntnisse flieBen dann in Richtlinien fir die Planung von StraRen ein. Nach solchen
Richtlinien wird dann der Ausbau einer Strecke geplant. Die VVorgaben fiir den Ausbau der A565 stammen
aus den Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen. Es gibt klare VVorgaben, wie die Stral3en verkehrsicher
geplant und umgebaut werden sollen. Sind Parameter nicht einzuhalten, dann mussten beispielsweise

Geschwindigkeiten reduziert werden.

Die A565 zwischen der Anschlussstelle Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord ist zum

Beispiel recht kurvig fur eine Autobahn. Bei einer kurvigen Strecke muss in der Planung darauf geachtet
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werden, dass der Fahrzeugflihrende immer weit genug sehen kann, um seinen Bremsweg einzuhalten. Sollte
dies nicht der Fall sein, muss die Geschwindigkeit an die vorhandene Sichtweite angepasst werden. In

diesem Abschnitt wird man daher maximal 100 km/h fahren diirfen.

Aktuell ist der vorhandene Autobahnabschnitt stark Uiberlastet. Was immer wieder zu Staus und stockendem
Verkehr flhrt. Zusatzlich gibt es dort keinen Standstreifen, den havarierte Fahrzeuge nutzen kénnen. Durch
den neuen Standstreifen und den flieBenden Verkehr kann die Verkehrssicherheit erhdht werden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

9. Lange Planungs- und Bauphasen schaffen zeitaufwandige und teure Lésungen, die nicht von Dauer sind
neue Probleme schaffen. Wie kann der neue Tausendfii3ler wirtschaftlich sein, wenn ein einfaches
Tempolimit an dieser Stelle eine schnelle und nachhaltige Ldsung ist, weil mehr Autos durchfahren kdnnen,
wenn das Tempo gesenkt wird. Ohne dafl mehr Fahrspuren nétig sind! Warum hort man nicht auf
Mathematik und Stauexperten?

Guten Tag,

vielen Dank flr lhre Frage.

Grundsatzlich kann die Kapazitat durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung erhéht werden. Das hat jedoch
Grenzen. Wir haben in diesem Autobahnabschnitt bereits eine reduzierte Geschwindigkeit auf 80 km/h. Eine
weitere Reduzierung wiirde nicht mehr zu einer Kapazitatserhéhung fuhren. Aktuell befahren taglich rund
90.000 Fahrzeuge die Strecke. Die Strecke hat in ihrem aktuellen Zustand jedoch nur eine Kapazitat fur rund
70.000 Fahrzeuge.

Hinzu kommt, dass das Bauwerk, der sogenannte Tausendfiiler, dringend erneuert werden muss. Ein
Neubau erfolgt natirlich so, dass das neue Bauwerk eine ausreichende Kapazitét fiir die Fahrzeuge haben
wird. Weitere Informationen zu den Planungen finden Sie im Bereich BaumalRnahmen.

Mit besten Griil3en,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

Kategorie Verkehrsgutachten

10. Sie schreiben in IThrem Artikel folgendes:

"Auch ohne den Ausbau auf sechs Fahrstreifen wird das Verkehrsaufkommen zunehmen."


https://www.bonnbewegt.de/node/1319
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Wieso soll das Verkehrsaufkommen zunehmen? Wo ist die Quelle zu dieser Aussage? Von wann ist die
Aussage? Von wem ist die Aussage? Gibt es eine Metastudie dazu, die unterschiedliche Meinungen zum
Verkehrsaufkommen vergleicht? (Wieso werden nicht gleich die Quellen angegeben?)

Wie hadngt das Verkehrsaufkommen mit dem Ausbau von Straen zusammen?

Vielen Dank!

Hallo,

danke fir Ihre Fragen.

Sowohl der Ist-Zustand als auch die Prognosen werden im Rahmen eines Verkehrsgutachtens ermittelt und
ausgewertet.

Fur die Ermittlung des Ist-Zustandes wurden beispielsweise Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Derzeit ist die
Autobahn fir 70.000 Fahrzeuge ausgelegt. Dort verkehren derzeit rund 90.000 Kfz pro Tag.

Es wurden zwei Prognose-Félle fir das Jahr 2030 mittels Verkehrsmodellen erstellt. Ein Prognosefall
beinhaltet die Prognosen ohne den Ausbau des Streckenabschnittes und ein Prognosefall beinhaltet die
Prognosen mit dem Ausbau. In die Prognosefélle flieRen u.a. stadtische Entwicklungen (z.B. neue
Gewerbeparks), andere Autobahnprojekte (z.B. die Rheinspange) und gesellschaftliche Entwicklungen ein.
Das Verkehrsgutachten wird ebenfalls in der Planfeststellung offengelegt.

Viele GriilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

11. Bereits heute erleben wir den taglichen Verkehrskollaps auf der Reuterstral3e als die Haupteinfallsstrale
Bonns. Wie fallen die Prognosen bzgl. der Zunahme des Verkehrs durch die 50%ige Erhéhung des
Verkehrsaufkommens auf dem Zubringer aus? Wie passt dies zu Konzepten mit Pférdnerampeln an der

Reuterstrale?

Guten Tag,

danke flr lhre Frage.

Bei der vorgestellten Planung geht es um den sechsspurigen Ausbau der A565 zwischen der Anschlusstelle
Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord. Hier wird durch den Ausbau die Kapazitat so erhoht,
dass die Strecke wieder leistungsféhig ist. Das bedeutet jedoch keine Kapazitatserhdhung um 50%. Aktuell
befinden sich in dem Abschnitt zwei Fahrspuren in jede Richtung. Diese haben eine Kapazitt von rund
70.000 Fahrzeugen am Tag. Taglich befahren die Strecke jedoch rund 90.000 Fahrzeuge, was zu Staus und
stockendem Verkehr flhrt.

Die Planungen fiir einen Ausbau im Bereich der Anschlusstelle Bonn-Poppelsdorf wurden noch nicht
begonnen. Naturlich wird im Rahmen der Planung auch die Situation der Anschlussstelle Bonn-Poppelsdorf

als Zubringer zur Reuterstrafl3e untersucht.
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Das Konzept der Pfotnerampel wird seitens der Bezirksregierung Koln und der Stadt Bonn geplant. Die
Erkenntnisse werden ebenfalls in die Planungen einflieRen.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

12. Welche Prognosen fur den Verkehr insgesamt werden fur den 6-spurigen Ausbau zugrunde gelegt und

wie wird die Rickkopplung durch die verbreiterte Stralle mit einbezogen?

Guten Tag Herr Droste,

danke fur Ihre Nachfrage.

Sowohl der Ist-Zustand als auch die Prognosen werden im Rahmen eines Verkerhsgutachtens ermittelt und
ausgewertet.

Fur die Ermittlung des Ist-Zustandes wurden beispielsweise Verkehrszéhlungen durchgefihrt. Es werden
zwei Prognose-Félle fiir das Jahr 2030 mittels Verkehrsmodellen erstellt: Ein Prognosefall beinhaltet die
Prognosen ohne den Ausbau des Streckenabschnittes und ein Prognosefall beinhaltet die Prognosen mit dem
Ausbau. In die Prognosefélle flieRen u.a. stadtische Entwicklungen (z.B. neue Gewerbeparks), andere
Autobahnprojekte (z.B. die Rheinspange) und gesellschaftliche Entwicklungen ein.

Das Verkehrsgutachten wird ebenfalls in der Planfeststellung offengelegt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

13. Sehr geehrte Damen und Herren, ich wiirde gerne Wissen, in wie weit die Prognosen fur dieses Projekt
auf realen Messungen basieren und welche Annahmen hier getroffen wurden. Dariiber hinaus wiirde ich
gerne wissen, wie grof3 der Kosten-Nutzen-Faktor nach standardisierter Bewertung ist. Hintergrund ist, dass
alle Annahmen seit dem 14.03.2020 hinfallig sind und man gerade in der Stadtentwicklung mit weniger
Buroraum und kirzeren Distanzen rechnen muss. HomeOffice und das Rad nehmen zu.

Dankel!

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Nachfrage.

Fur aktuell laufende MaRnahmen wurden bereits Verkehrsuntersuchungen auf Basis der Verkehrszéhlungen
der vergangenen Jahre erstellt. Fur die Mainahme "A565 Sechsstreifiger Ausbau zwischen Bonn-Endenich
und Bonn-Nord" mit Ersatzneubau des TausendfliBlers bedeutet das, dass die Vekehrsuntersuchungen bereits
abgeschlossen sind.

Dariiber hinaus werden malRnahmenunabhangig regelmalig sogenannte Stralenverkehrszahlungen in NRW
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durchgefuhrt. Eine weitere Verkehrszéhlung sollte in diesem Jahr stattfinden. Aufgrund der Coronakrise
wurde die Verkehrszéhlung verschoben und soll dann durchgefiihrt werden, wenn sich die Situation
normalisiert hat. Auswirkungen der Coronakrise und sich daraus ergebende Entwicklungen werden in dieser
Verkehrszahlung festgestellt und in der Planung zukinftiger Mainahmen Eingang finden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

14. Immer wieder hért man vom Problem "Die Fahrzeugfuhrenden suchen sich natirlich alternative
Mdglichkeiten, wenn die Kapazitétssteigerung nicht kommt" allerdings werden meines Wissens
Innenstadtrouten nur gewahlt, wenn es zu Unféllen auf der Autobahn kommt. Also mufte man durch
weniger Fahrspuren Unfallschwerpunkte (Spurwechsel und Geschwindigkeit!!) vermeiden. Wer nutzt bei
Stau auf der Autobahn eine durch Stau verstopfte Innenstadt? Es wére toll Ihren wissenschaftlichen

Hintergrund zu erfahren!

Guten Tag,

danke fur Ihre Nachfrage.

ErfahrungsgemaR suchen sich die Fahrzeugfiihrenden bei einer Uberlastung der Strecke, egal aus welchen
Grinden, Ausweichrouten. Vor allem Navigationsgerate vereinfachen dies fiir den Verkehrsteilnehmer.
Uberlastungen entstehen in der Regel dadurch, dass Strecken zu viel befahren werden. Die Kapazitit fiir den
Streckenabschnitt der A565 liegt bei rund 70.000 Fahrzeugen am Tag. Aktuell befahren rund 90.000
Fahrzeuge den Abschnitt. Logischerweise suchen sich aufgrund dieser Uberlastung Verkehrsteilnehmer
bereits alternative Routen. Der Durchgangsverkehr wird den Bereich groRraumig umfahren. Binnenverkehr
hat als Ausweichroute nur das stadtische Netz zur Verfligung.

Die Verbreitung der Autobahn an dieser Stelle wird die Engpasse beseitigen und fur flieRenden Verkehr
sorgen. Auch wird diese die Verkehrssicherheit erhdhen.

Grundlage fiir unsere Planung bilden Ergebnisse aus Verkehrszahlungen und Untersuchungen fiir die
Beurteilung der Leistungsféhigkeit der Abschnitte sowie Vorgaben fiir den Ausbau aus den Richtlinien fur
die Anlage von Autobahnen. Diese nennt klare VVorgaben, wie Autobahnen verkehrsicher geplant und
umgebaut werden sollen. Sind Parameter nicht einzuhalten, dann mssten beispielsweise Geschwindigkeiten
reduziert werden.

Da die A565 zwischen der Anschlussstelle Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord recht kurvig
ist, wird man nach dem Ausbau maximal 100 km/h fahren diirfen. Mit der Anlage eines Standstreifens
werden zudem havarierte Fahrzeuge den Verkehr weniger beeintrachtigen als bisher.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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15. Die Corona-Krise wird massive Auswirkungen auch im Verkehrsbereich haben, moglicherweise durch
viel mehr Homeoffice und sehr viel weniger Dienstreisen einen auch stark riicklaufigen Autoverkehr.
Radverkehr und der Ausbau von Bus und Bahn sollen zusétzlich ermdglichen, auf den privaten Pkw zu
verzichten. Brauchen wir nicht angesichts dieser Entwicklung ganz neue Verkehrsprognosen, fiir die

frihestens einige Monate nach der Corona-Krise Daten erhoben werden kénnen?

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Nachfrage zu diesem aktuellen Thema.

Fir aktuell laufende MaRnahmen wurden bereits Verkehrsuntersuchungen auf Basis der Verkehrszéahlungen
der vergangenen Jahre erstellt. Fur die Malinahme "A565 Sechsstreifiger Ausbau zwischen Bonn-Endenich
und Bonn-Nord" mit Ersatzneubau des Tausendflilers bedeutet das die Vekehrsuntersuchungen
abgeschlossen sind.

Dariiber hinaus werden regelmaRig so genannte StraRenverkehrszéhlungen durchgefiihrt. Eine weitere
Verkehrszahlung sollte in diesem Jahr stattfinden. Aufgrund der Coronakrise wurde die Verkehrszéhlung
verschoben und soll dann durchgefiihrt werden, wenn sich die Situation normalisiert hat. Auswirkungen der
Coronakrise und sich daraus ergebende Entwicklungen werden in dieser Verkehrszahlung festgestellt und in
der Planung zukunftiger MaBnahmen Eingang finden.

Viele Grile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

Kategorie Kosten

16. Werden Kosten, die durch den Umbau der Autobahn entstehen, wie Beleuchtungen unter der Autobahn,
neue Wegfiihrung, Umbau Tierheim, Wegflihrung entlang der Autobahn zur Nutzung durch den Rad- und
FulRgangerverkehr, neue Ampelschaltungen in der Stadt, Zu-und Abfahrten auf Stadtgebiet, Vermeidung von
Angstradumen unter der Autobahn: werden diese Malinahmen von StrassenNRW bezahlt oder fallen diese

Kosten auf die Stadt Bonn zurtick und sind kommunale Finanzlast fiir die Biirgerinnen.

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Fragen.

Es konnen Kosten fir die Stadt entstehen, wenn z.B. ein stédtischer Kanal durch unsere MaRnahme umgelegt
wird. Kreuzt dieser Kanal die Autobahn, wir die Stadt an den Kosten beteiligt. Im Gegenzug nutzt die Stadt
den Raum unter der Autobahn grundsatzlich kostenfrei. GroRere Folgekosten wie beispielsweise

Strallensanierungen nach verstarktem Baustellenverkehr durch uns, wird es nicht geben. Wir missen nach
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dem Bau alles wieder so herrichten, wie es vorher war. Auch der Umbau des Tierheims wahrend der
Baumalinahme wird von StraRen.NRW bezahlt.

Die Unterflihrung Lievelingsweg wird zum Beispiel im Rahmen eines Gestaltungskonzeptes in Abstimmung
mit der Stadt Bonn gestaltet. Im Gestaltungskonzept sind auch Beleuchtungen fiir die Unterfihrungen
vorgesehen. Diese wirden von uns errichtet und von der Stadt betrieben. Wegefiihrungen, die durch unsere
Baumafinahme unterbrochen werden, miissten durch uns erneuert werden. Das ist bei der Baumalinahme
jedoch nicht der Fall.

Provisorien fiir die Bauzeit, wie am Tierheim, gehen zu unseren Lasten, da sie durch die Malinahme
erforderlich werden.

Grundlegende Anderungen, die nicht durch unsere BaumaRnahme erforderlich werden, miissten durch die
Stadt finanziert werden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

17. Fur kleine und mittelstandige Handwerker bedeutet die BaumalRnahme ggf. einen Finanzverlust, da Bonn
dann nicht mehr ohne Schwierigkeiten und Zeitverlust wéhrend einer solchen Baumafinahme zu erreichen

ist. Gibt es fiir diese Firmen finanzielle Unterstutzung?

Hallo,

vielen Dank flr lhre Frage.

Wir haben die BaumaBnahme so geplant, dass wahrend der Baumalinahme alle Fahrspuren aufrecht erhalten
bleiben. Der Abschnitt bleibt also zweispurig in jede Richtung zu befahren. Lediglich an Wochendenden
oder nachts kann es zu Sperrungen von Fahrspuren kommen. Dadurch wollen wir sicherstellen, dass Bonn
weiter erreichbar bleibt und Zeitverlust gering gehalten werden.

Um eine Entschadigung zu erhalten, muss nachgewiesen werden, dass die Verluste durch unsere
Baumalinahme ausgeldst wurden.

Viele Grile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

18. Entstehen durch den Ausbau Folgekosten fir die Stadt. Wenn Ja: Wer tragt diese Kosten? Bund, Land
oder die Blrger der Stadt Bonn?

Hallo,
vielen Dank flr lhre Fragen. Diese sind etwas schwierig zu beantworten.

Es konnen Kosten fir die Stadt entstehen, wenn z.B. ein stadtischer Kanal durch unsere MaRnahme umgelegt
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wird. Kreuzt dieser Kanal die Autobahn, wir die Stadt an den Kosten beteiligt. Im Gegenzug nutzt die Stadt
den Raum unter der Autobahn grundsatzlich kostenfrei. GroRere Folgekosten wie beispielsweise
Strallensanierungen nach verstarktem Baustellenverkehr durch uns, wird es nicht geben. Wir miissen nach
dem Bau alles wieder so herrichten, wie es vorher war.

Sollten Sie ein konkretes Beispiel haben, kdnnen Sie dieses gerne nochmal als Frage formulieren.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

19. Ich stelle diese Frage fur meine Politiker: Dem Bonner Norden geht es nicht gut. Den Ausbau wollen die
Menschen Uberhaupt nicht. Warum belassen Sie es nicht bei der Sanierung?

Die Kdlnstrasse flhrt tber die Autobahn und die dort vorhandene Briicke ist auch marode und muss
irgendwann ersetzt werden. Warum wird die Autobahn dortens nicht gleich ganz abgedeckelt. Doppelt bauen
verschwendet unsere Steuergelder. Sollen das noch unsere Enkel bezahlen - zusammen mit den

Steuererhdhungen fiir Corona.

Guten Tag,

dieses Dialogangebot stammt von StraBen.NRW. Als Teil der Landesverwaltung plant, baut und betreibt
StraBen.NRW alle Autobahnen, Bundes- und Landesstralen.

Politische Debatten konnen im Rahmen dieser Diskussion nicht gefiihrt werden.

Sollten Sie aber inhaltliche Fragen zu unserer Planung haben, wirden wir uns freuen, wenn Sie diese stellen
wirden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

20. Wie hoch sind die bisherigen Kosten fiir Planungen seitens des Landes und des Bundes flir dieses
Projekt? Wie hoch werden die Kosten sein, die den Bau betreffen? Wie groB ist die prognostizierte Zunahme

der Betriebskosten fiir diesen Streckenabschnitt nach Inbetriebnahme?

Hallo,

danke fur Ihre Fragen.

Die geschatzten Kosten fur das Projekt belaufen sich auf rund 295 Mio.€.

Betriebskosten werden zum aktuellen Planungsstand nicht ermittelt. Da es sich aber nach dem Ausbau um
einen Streckenabschnitt mit der Qualitat eines Neubaus handelt, kann davon ausgegangen werden, dass der
Unterhaltungsaufwand trotz der groReren Streckenbreite nicht hoher ausfallen wird als heute. Zusatzlich
fallen die erhdhten Kosten fur die zusatzlichen Priifungen des Bauwerks Tausendfiiler nach einem Neubau
weg.

Viele Griile
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Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

21. Durch den Neubau der Briicke werden die Straflen in unserer Siedlung beschadigt werden, da diese fur
solche Lasten nicht ausgelegt sind. Sind die Eigentimer der Hauser nachher die Dummen die dann zur

Zahlung verpflichtet werden?

Hallo,

herzlichen Dank fir Ihre Anfrage.

Die Andienung der Baustelle soll in erster Linie von der Autobahn aus erfolgen. Natirlich lasst es sich nicht
vermeiden, auch das stadtische Netz zu nutzen. Wenn Schaden durch die BaumaRnahme entstehen, miissen
diese auch durch uns beseitigt werden. Die Anwohner missen also nicht fiir durch unsere MaRRnahme
entstandene Schéden zahlen.

Mit besten GruBen, Tobias Zoporowski (Projektteam bonnbewegt.).

Kategorie Klima

22. https://www.ksta.de/politik/innenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-
immer-wichtiger--36864918?originalReferrer=https://deref-
web.de/mail/client/4exzgRh06HM/dereferrer/?redirectUrl=https%253A%252F%252Fmobil.ksta.de%252Fpo
litik%252Finnenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-immer-wichtiger--
36864918%253ForiginalReferrer%253D&originalReferrer= Wieso gilt das nicht fiir die Planung A565, tragt

diese nicht zur Verstarkung von Hitzeinseln bei??

Hallo,

Danke fiir Ihre Frage. Diese kdnnen wir leider nur zum Teil beantworten.

Wir werten die vorliegenden Daten fir die Frischluftschneisen u.&. aus. Unsere Planung flhrt zu keiner
bedeutenden Verschlechterung des Ist-Zustandes, daher sind fiir die Frischluftzufuhr keine MaRnahmen
vorgesehen. Die Fachbeitrdge werden in der Planfeststellung offengelegt.

Fir die Berechnung von klimatischen Veranderungen durch einzelne MalRnahmen gibt es im Strallenbau
keine Vorgaben. Die klimatische Verédnderung in Stadten kann auf eine Vielzahl von Faktoren zurlickgefihrt
werden. In einem solchen Gutachten mussten neben unseren MalRhahmen, stadtische, aber auch private
Mafnahmen berticksichtigt werden. Eine solche Gesamtbetrachtung kdnnen wir daher nicht durchfuihren.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)


https://www.ksta.de/politik/innenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-immer-wichtiger--36864918?originalReferrer=https://deref-web.de/mail/client/4exzgRh06HM/dereferrer/?redirectUrl=https%253A%252F%252Fmobil.ksta.de%252Fpolitik%252Finnenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-immer-wichtiger--36864918%253ForiginalReferrer%253D&originalReferrer=
https://www.ksta.de/politik/innenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-immer-wichtiger--36864918?originalReferrer=https://deref-web.de/mail/client/4exzgRh06HM/dereferrer/?redirectUrl=https%253A%252F%252Fmobil.ksta.de%252Fpolitik%252Finnenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-immer-wichtiger--36864918%253ForiginalReferrer%253D&originalReferrer=
https://www.ksta.de/politik/innenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-immer-wichtiger--36864918?originalReferrer=https://deref-web.de/mail/client/4exzgRh06HM/dereferrer/?redirectUrl=https%253A%252F%252Fmobil.ksta.de%252Fpolitik%252Finnenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-immer-wichtiger--36864918%253ForiginalReferrer%253D&originalReferrer=
https://www.ksta.de/politik/innenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-immer-wichtiger--36864918?originalReferrer=https://deref-web.de/mail/client/4exzgRh06HM/dereferrer/?redirectUrl=https%253A%252F%252Fmobil.ksta.de%252Fpolitik%252Finnenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-immer-wichtiger--36864918%253ForiginalReferrer%253D&originalReferrer=
https://www.ksta.de/politik/innenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-immer-wichtiger--36864918?originalReferrer=https://deref-web.de/mail/client/4exzgRh06HM/dereferrer/?redirectUrl=https%253A%252F%252Fmobil.ksta.de%252Fpolitik%252Finnenstaedte-werden-zu-hitzeinseln--quartiersplanung-werde-kuenftig-immer-wichtiger--36864918%253ForiginalReferrer%253D&originalReferrer=
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23. Wieso gilt der von den Satdtverordneten kirzlich brschlossene Klimanotstand nicht fur diese

Baumalinahme - der massiven Erweiterung der A565?

Hallo,

danke flr Ihre Frage. Ihre Frage kdnnen wir leider nicht beantworten.

Der Ausbau de A565 wurde vom Bund beschlossen und im Bundesverkehrswegeplan verankert. Auf

der Seite des Bundesverkehrsministeriums kénnen Sie nachlesen wie der aktuell geltende
Bundesverkehrswegeplan erarbeitet und beschlossen wurde. Somit hat StraBen.NRW den Auftrag erhalten
die MalRnahme zu planen und zu bauen. StraBen.NRW entscheidet nicht darliber, welche Projekte geplant
und umgesetzt werden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

24. Die Mitteltempratur in Bonn steigt stetig an. Wieso ignorieren Sie dies und bauen einen machtigen
Baukdrper noch méchtiger? Dann wird es doch ncoh heiRer an den heien Tagen. Mussten Sie, die Sie das
sicherlich wissen und die Gutachten ja kennen, nicht der Politik mitteilen und raten, andere Forderungen als
gerade die doppelte Erweiterung einer Autobahn zu fordern und zu beschliel3en, sozusagen nachtréglich

Verzicht zu iben? Dies ist auch IHRE staatsbirgerliche Verantwortung als Wissenstrager(in)

Guten Tag,

uns sind die derzeitigen gesellschaftlichen Debatten bekannt und wir kbnnen lhre Fragen zu dem Thema
nachvollziehen. Unsere Aufgabe ist es Projekte zu planen und umzusetzen. Wir bestimmen jedoch nicht den
Bedarf noch entscheiden wir welche MaRnahmen zu planenc und umzusetzen sind. Diese Entscheidung wird
beim Land und beim Bund getroffen. Welche Autobahnen aus- oder neugebaut werden, wird

im Bundesverkehrswegeplan festgelegt. Vekehrspolitische Fragen kdnnen weder in diesem Dialog noch von
Strallen.NRW beantwortet werden.

Wir mochten auf unsere Dialogregeln hinweisen: Bitte formulieren Sie Ihre Beitrége stets sachlich und
respektvoll. Sehen Sie von der Verwendung von GroRbuchstaben und Unterstellungen ab. Es ist mdglich
anonym am Dialog teilzunehmen, jedoch freuen wir uns, wenn sich Nutzer*innen registrieren damit wir Sie
bei Fragen kontaktieren kénnen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)


https://www.bonnbewegt.de/#href=%2Finformationen%2Fmeldungen%2Fwie-plant-der-bund-die-bonner-autobahnen&container=%23main-content
https://www.bmvi.de/DE/Themen/Mobilitaet/Infrastrukturplanung-Investitionen/Bundesverkehrswegeplan-2030/bundesverkehrswegeplan-2030.html
https://www.bonnbewegt.de/#href=%2Finformationen%2Fmeldungen%2Fwie-plant-der-bund-die-bonner-autobahnen&container=%23main-content
https://www.bonnbewegt.de/regeln
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25. Welche Auswirkungen wird das Bauwerk auf die Temperaturen im Umfeld haben? Welche Mafinahmen
werden genommen, um die Aufheizung zu reduzieren?
Wird das gesammelte Regenwasser genutzt, um Grinflachen zu Wassern und das Wasser fiir Diirreperioden

gespeichert?

Guten Tag rwillems,

danke flr Ihre Nachfrage.

Wir werten die vorliegenden Daten fir die Frischluftschneisen u.a. aus. Unsere Planung fiihrt zu keiner
bedeutenden Verschlechterung des Ist-Zustandes, daher sind fir die Frischluftzufuhr keine MaRnahmen
vorgesehen. Die Fachbeitrage werden in der Planfeststellung offengelegt.

Fir die Berechnung von klimatischen Verénderungen durch einzelne MalRnahmen gibt es im Stralenbau
keine Vorgaben. Die klimatische Verdnderung in Stadten kann auf eine Vielzahl von Faktoren zuriickgefiihrt
werden. In einem solchen Gutachten missten neben unseren MalRhahmen, stadtische, aber auch private
Mafnahmen berticksichtigt werden. Eine solche Gesamtbetrachtung kénnen wir daher nicht vornehmen.

Das Regenwasser wird in den Becken nicht gesammelt, sondern gereinigt und dann gedrosselt den Béchen in
der Umgebung zugefthrt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

26. In den letzten Jahren sind die Temperaturen gerade in Bonn durch die Klimaveranderung sehr viel héher
geworden. Auswirkungen sind sichtbar am sinkenden Grundwasserspiegel, Baumsterben der Wélder und ein
Anstieg der Herzkreislauf - und Lungenerkrankungen. Wie genau wirkt sich die massive
Flachenversiegelung auf das Klima in Bonn aus? Bitte stellen Sie entsprechende Berechnungen auf lhre

Seite, dort sind sie leider bisher nicht zu finden.

Hallo,

danke flr lhre Frage.

Fir die Berechnung von klimatischen Veranderungen durch einzelne MalRnahmen gibt es im Strallenbau
keine Vorgaben. Die klimatische Verénderung in Stadten kann auf eine Vielzahl von Faktoren zurlickgefihrt
werden. In einem solchen Gutachten mussten neben unseren MalRhahmen, stadtische, aber auch private
Mafnahmen beriicksichtigt werden. Eine solche Gesamtbetrachtung kdnnen wir daher nicht erstellen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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27. Arbeitet StraRenNRW mit Verkehrsokologen wie z.B. der technischen Universitat Dresden oder dem
PIK Potsdam Institute for Climate Impact Research und der TU Aachen zusammen um die aktuelle

Entwicklung von Autobahnbau und Klimaauswirkung zu berticksichtigen?

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Fragen. Die Forschungen der Verkehrsdkologen flie3en ind die giltigen Richtlinien und
Regelwerke ein. Nach diesen planen wir dann unsere MalRnahmen. Das Projektteam ist an keinem
Forschungsprojekt beteiligt. Bei unseren Gutachten werden wir von 6kologischen Fachburos unterstiitzt, die
den neusten Stand der Forschungen beriicksichtigen.

Viele Grile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

28. Bonn hat den Klimanotstand ausgerufen; Ziel aller Stadtplanung muss es daher sein, das Klima zu
verbessern, aber nicht weiter zu schadigen. Der Ausbau der A565 mitten durch Bonn schadigt das Klima:
durch drastische Zunahme der Schadstoff-Emissionen, Unterbrechung der Kaltluftschneise zur Innenstadt,
groRflachige Versiegelung, Kahlschlag entlang der Trasse, Vernichtung des Lennéparks fir
Ruckhaltebecken. Mit welchem Recht setzen Sie sich liber den Klimaschutz hinweg, der oberste Prioritét
hat?

Hallo,

Ihre Frage erreicht uns angesichts der aktuellen gesellschaftlichen Debatten héaufig - leider kdnnen wir sie
nur begrenzt beantworten.

Wir erhalten den Auftrag fur die Planung und den Bau eines Projektes vom Bund und vom Land. Dort wird
entschieden, welche MaBnahmen umgesetzt werden. Der Ausbau der A565 ist im Bundesverkehrswegeplan
festgestellt. Es steht uns nicht zu eine Bewertung vorzunehmen.

Viele GrilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

29. Die Stadt Bonn rihmt sich in Sachen Klimaschutz Vorbild zu sein und hat in Einschatzung der eigenen
Situation berechtigter Weise den Klimanotstand beschlossen.

Ist es bei anerkannter Notwendigkeit der Klimawende wirklich sinnvoll, ein Straenbauprojekt in der Form
zu bauen, wie es ,,zu alten Zeiten* mit dem Primat des Autos geplant wurde? Ist es wirklich gerechtfertigt
dafiir so viel zu zerstdren, z.B. Frischluftschneise fiir Bonn, Zerstérung von ca. 1/3 des Lenné-Parks? Notig

ist ein Umdenken!
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Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage. Ihre Frage erreicht uns angesichts der aktuellen gesellschaftlichen Debatten haufig
- leider kdnnen wir sie nur begrenzt beantworten.Vekehrspolitische Fragen kdnnen weder in diesem Dialog
noch von StraRen.NRW beantwortet werden.

Wir erhalten den Auftrag fur die Planung und den Bau eines Projektes vom Bund und vom Land. Dort wird
entschieden, welche MaBnahmen umgesetzt werden. Der Ausbau der A565 ist im Bundesverkehrswegeplan
festgestellt. Es steht uns nicht zu eine Bewertung vorzunehmen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

30. Gibt es einen Ausgleich fiir die wegfallenden Winde aus Westen, die die Bonner Innenstadt bisher mit
etwas Frischluft versorgen? Gibt es dartber Berechnungen, die die Auswirkungen der geplanten Bauwerke

aufzeigen?

Hallo Elmar G,

danke fur Ihre Nachfrage.

Jeder Neu- oder Ausbau einer Stral3e verursacht Eingriffe in Natur und Landschaft. Diese missen untersucht
und bewertet werden. Malnahmen zur Vermeidung, Minimierung und zum Ausgleich sollen in der Planung
dargestellt werden.

Im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung wurden die durch das Vorhaben entstehenden
Eingriffe ermittelt und bewertet. Dabei wurden unter anderem die Auswirkungen der MaRnahme auf so
genannte Schutzguter, wie den Menschen oder die Vegetation untersucht. Die Gutachten werden im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens offengelegt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

31. Warum hélt man trotz Ausrufung des Klimanotstandes an diesem Dinosaurier Projekt fest. Als hatten wir
das Klima-Fukushima noch vor uns. Nein wir sind mittendrin. Fur mehr Verkehr und staufreie Autobahnen

zu planen ist nur noch als reiner Irrsinn zu bezeichnen. Nein zum vorwarts in die Vergangenheit.

Guten Tag,
herzlichen Dank fir Ihren Beitrag. Uns sind die derzeitigen gesellschaftlichen Debatten bekannt, jedoch
entscheiden wir nicht dariiber, welche Projekte geplant und umgesetzt werden. Vekehrspolitische Fragen

kdnnen weder in diesem Dialog noch von Stralen.NRW beantwortet werden.
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Die Entscheidung, dass eine Mafinahme geplant und umgesetzt wird, wird beim Land und beim Bund
getroffen.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

32. Das Asphaltband durch den Bonner Norden soll auf Kosten von Griinbereichen (u.a. Lenné-Park) doppelt
so breit und durch hohe Larmschutzwénde eingefasst werden. Aber schon heute leidet Bonn unter
Extremtemperaturen von tber 40° an mehreren Sommertagen und Nachttemperaturen tber 30°. Welche
konkreten Untersuchungen liegen vor, wie sich die Autobahnverbreiterung auf das Stadtklima in der Stadt

Bonn auswirkt?

Hallo,

danke fur die Nachfrage.

Die von Ihnen als Lenné-Park bezeichnete Flache wird nicht von der Autobahn tberbaut. Es wird dort ein so
genanntes Regenrickhaltebecken gebaut. Aktuell werden die Autobahnabwasser ungeklart in den
Endenicher und den Rheindorfer Bach eingeleitet. Durch die Entwésserungsbecken wird das Wasser von
schadlichen Stoffen gereinigt. AuRerdem wird das Regenwasser dort gesammelt und gedrosselt in die Bache
eingeleitet. Dadurch kann die Einleitmenge konstant gehalten werden und es wird nicht mehr wie aktuell
unkontrolliert eingeleitet. Die 6kologische Situation der Bache wird dadurch nachhaltig verbessert.
Regenriickhaltebecken werden komplett begriint. Der Bereich bleibt griin und wird kiinftig nur verandert
genutzt.

Im Rahmen der Planung werden Gutachten zu den Themen Schadstoffe und Larm erstellt und die Ergebnisse
in der Planung berlcksichtigt. Ein Klimagutachten fiir das ganze Bonner Stadtgebiet kann seitens
StraBen.NRW nicht erstellt werden. Hier ist eine Vielzahl an einwirkenden Punkten wie kommunale oder
private Manahmen zu beriicksichtigen.

Viele GrilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

33. Momentan hat sich die Stadt Bonn mit der Deutschen Umwelthilfe einen miihsamen Vergleich
verhandelt zum Thema Fahrverbotsvermeidung. Nach dem Ausbau des TausendfiiRlers kénnte durch
Mehrverkehr auch Schadstoffe wieder steigen. Ist das nicht riskant eine Strafl3e auszuweiten, die das Klima in
der Stadt so veréndern konnte, da® Bonner Autos dann droht diese StralRe (A565) nicht befahren zu ddrfen

wegen Fahrverbote? A565 wird ja von vielen Bonnern genutzt in die Innenstadt zu kommen!

Hallo,
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vielen Dank fir Ihre Nachfrage.

Fir den Ausbau der Strecke in diesem Abschnitt wurde ein Schadstoffgutachten erstellt, um
Verschlechterungen des vorhandenen Zustandes zu vermeiden. Die Anmerkungen aus dem Gutachten sind in
die Planung eingeflossen und werden im Rahmen der Planfeststellung einsehbar sein. Auch Staus (laufender
Motor, obwohl man steht) oder Stop&Go-Verkehre flihren zu einer Erhéhung der Werte. Durch den Ausbau
der Autobahn sollen Staus vermieden werden.

Mit besten Grifen,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

Kategorie Larm

34. Bei T-Systems im Bereich "Am Probsthof" / "Am Dickobskreuz" werden offensichtlich besonders hohe
Spundwande anstatt der griinen Béschungen geplant.

Wo hoch sind diese Wande uber Grund, wie tief? Wieviel meter sind es von der einen zur anderen
Spundwand? Was ist zwischen den Spundwanden? Gibt es daneben Wege fiir FuBgénger und Radfahrer?

Hallo,

danke fr lhre Frage.

Die Stiitzwand wird auf der ganzen Lénge zwischen der "Gerhard-Domagk-Strale" und dem Kreisverkehr
"Am Probsthof" gebaut. Die Stiitzwand wird insgesamt rund 340m lang und maximal 6,50m hoch.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

35. Da Schall die Eigenschaft hat nach oben zu gehen, wenn es nicht anders geht, fiihren die geplanten
Schallschutzmauern zu einer kleinen Schallreduzierung fiir die direkten Anwohner, aber zu eine Erhéhung
des Lautstarkepegels fur die weiter von der Autobahn liegenden Stadtteile wie Poppelsdorf, Stidstadt,
Kessenicih, Innenstadt und Nordstadt. Gibt es dazu entsprechende neutrale Fachgutachten und wo kann ich

sie nachlesen. Leider finde ich keinerlei Gutachten auf lhrer Seite.

Hallo,

danke fur Ihre Nachfrage.

Das Gutachten zum Larmschutz wird im Rahmen der Planfeststellung offengelegt. Sollten Sie vorab bereits
Informationen zu einem bestimmen Objekt benétigen, kdnnen Sie uns gerne eine E-Mail

bonnbewegt@strassen.nrw.de schreiben.
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Fir die weiter von der Autobahn entfernten Stadtteile wird sich der Larm nicht erhéhen. Wie sich der Larm
ausbreitet, konnen Sie auf diesem Plakat in unsere Mediathek sehen.
Viele GriiRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

36. Aus welchem Material sind die larmschutzwande geplant?
Sind ggf alternative Larmschutzwande aus Holz, Strauchern in der Planung beriicksichtigt oder handelt es

sich lediglich um alt hergebrachte Betonwande?

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Fragen.

Um einen moglichst hohen Larmschutz zu gewéhrleisten missen die Wénde hochabsorbierend sein. Das
bedeutet, dass sie eine maglichst groRe Oberflache haben missen. Daher verwenden wir in der Regel so
genannte Alukassetten. Diese kénnen individuell gestaltet werden. Die farbliche Gestaltung wollen wir vor
dem Bau mit der Stadt Bonn abstimmen.

Eine Begriinung der Wénde ist leider nicht moglich. Wir gewahrleisten die Sicherheit der Wande. Dazu
missen sie regelmaRig gepriift werden, was mit einem Bewuchs leider nicht méglich ist.

Viele GriilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

37. Wann ist mit der Fertigstellung des Larmschutzes an der Sebastianstrafle zu rechnen?

Guten Tag,
danke flr Ihre Nachfrage. Der Larmschutz soll bis Ende des Jahres fertiggestellt sein.

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

38. Rund um die A565 sind die untergeordneten Stral3en langst hochgradig larm- und abgasbelastet, sodass
sie eigentlich keinen zusatzlichen Verkehr mehr aufnehmen dirften. Selbst wenn diese unvorstellbar hohen
Larmschutzwénde einen larmmindernden Effekt haben sollten, dann aber nur direkt an der A565. Verkehr
verldsst die Autobahn aber auch. Nach Ausbau ist ein Anstieg auf 115000 Kfz prognostiziert.

Ist an eine Pfortnerung zum Schutz der Gesundheit der Anlieger dieser Wohnstrallen gedacht?

Hallo,
danke flr Ihre Nachfrage.


https://www.bonnbewegt.de/sites/default/files/downloads/12-07-19_laermschutz_2.pdf
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Strallen.NRW ist fiir das tibergeordnete Netz und somit auch den daraus entstehenden Larm verantwortlich.
Das bedeutet, dass wir die Anlieger vor dem auf der Autobahn entstehenden Larm schiitzen. Um einen
bestmdglichen Schutz zu erzielen haben wir bereichsweise sehr hohe Larmschutzwéande geplant. Diese
kénnen Sie sich in unserer Visualisierung ansehen.

Die Verkehrsentwicklung der stadtischen Stra3en liegt im Verantwortungsbereich der Stadt Bonn. Wir
planen keine MaRnahmen im stadtischen Netz.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

39. Die gesamte Vogelsiedlung leidet jetzt bereits unter dem Autobahnldrm. In einer Veranstaltung habe ich
erfahren, dass es wéhrend der Bauzeit keinen Larmschutz geben soll. Da ist nicht zumutbar. Einen Ausbau
um die doppelte Breite ist nicht mehr zeitgemaR. Autoverkehr muss reduziert werden!!! Es darf nicht noch
mehr Platz zum Rasen geschaffen werden.

Wie breit wird die spétere Unterfiihrung Lievelingsweg? Ich schétze sehr breit und dunkel, ein neuer

Angstraum!

Hallo,

danke fur Ihre Nachfrage.

Fir die Verbreiterung und den anschliefenden Neubau des Larmschutzes muss der vorhandene Larmschutz
entfernt werden. In dieser Zeit wir der Verkehr langsamer und 6stlich abgeriickt an der Baustelle
vorbeigefuhrt. Durch den gréReren Abstand zur Vogelsiedlung und die reduzierte Geschwindigkeit wird es
nicht zu einem Anstieg des Verkehrslarms kommen. Natirlich wird es aber in dieser Zeit Baularm geben.
Die Auswirkungen werden von uns in einem Gutachten untersucht und Losungsmdglichkeiten friihzeitig mit
den Betroffenen abgestimmt. Nach dem Bau wird sich dann die Larmsituation gegeniiber heute deutlich
verbessern. Der Larmschutz wird so gebaut, dass die gesetzlich vorgegebenen Grenzwerte fiir die
Larmvorsorge eingehalten werden.

Die Entscheidung, dass die Autobahn ausgebaut wird, wurde unter anderem aufgrund der tberschrittenen
Kapazitat im Bundesverkehrswegeplan beschlossen. Wir erhalten dann den Auftrag den Ausbau zu planen
und umzusetzen.

Die Unterflihrung Lievelingsweg wird ca. 35m und 40m lang. Sie wird im Rahmen eines
Gestaltungskonzeptes in Abstimmung mit der Stadt Bonn gestaltet. Dadurch soll erreicht werden, dass sie
sich ins Stadtbild einfligt und kein Angstraum entsteht.

Mit besten Grii3en

Friederike Schaffrath (Projektleiterin bonnbewegt.)


https://www.youtube.com/watch?v=76PeJ9a-_Ts
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40. Larm ist gesundheitsschédlich. Wie sollen die Anwohner des Meisenwegs vor den Baustellenverkehr
geschutzt werden, wenn die Umgebungslarmkarte NRW schon jetzt erschreckende Larmwerte von Uber 75
Dezibel anzeigt und dringender Handlungsbedarf besteht. Hotel fiir alle. Finden Verkehrszahlungen, Larm-

und Abgasmessungen wahrend der Bauphase statt.

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Frage. Fir die Untersuchung des Baularms haben wir ein Gutachten beauftragt, dass
untersucht, welche Auswirkungen der Bauldrm auf die Umgebung hat. Das bezieht sich natirlich auch auf
das Wohngebiet der Vogelsiedlung. Das Gutachten gibt Handlungsanweisungen, wie der Larm wahrend der
Bauzeit so gering wie moglich gehalten werden kann. Wéhrend der Bauphase wird es Bauverfahren geben,
bei denen sich L&rm nicht vermeiden I&sst. Hier muss dann mit den Betroffenen Anliegern eine Regelung
gefunden werden. Das kann auch bedeuten, dass die Anlieger fiir einige Tage ein Hotelzimmer gestellt

bekommen.

Wir planen abschnittsweise zu bauen, so dass wir nicht wéhrend der gesamten Bauzeit Arbeiten am
Meisenweg durchfuhren werden. Sobald wir die MalRnahme ausschreiben, haben wir dann genauere
Angaben, wann wir welche Arbeiten dort durchfiihren. Dann wird im Detail mit den Anliegern geklart, wie

man mit dem Larm wéhrend der Bauphase umgeht.

Nach dem Bau wird durch die Larmschutzwande und so genannten offenporigen Asphalt (Flisterasphalt) der
Larm deutlich geringer sein. Die gesetzlich vorgegebenen Grenzwerte der Larmsanierung werden dann im
gesamten Meisenweg eingehalten werden. Sollten Sie Interesse haben, die genauen Werte nach dem Ausbau
fur Ihr Grundstick zu erhalten oder sich mit uns Uber das Bauverfahren auszutauschen, schreiben Sie uns
einfach unter bonnbewegt@strassen.nrw.de eine Mail.

Mit besten Grifien,

Tobias Zoporowski (Projektteam bonnbewegt.)

41. Wie wird dafir Sorge getragen, dass die Umwohnenden nicht (noch) mehr Larmbeldstigung bekommen.
Seit dem letzten Umbau der Briicke ist es in Bonn-Castell wesentlich lauter geworden.

Wird kiiftig Flisterasphalt genutzt, oder wird es hohere/bessere Larmwande geben?

Hallo,
vielen Dank flr lhre Frage. Bitte entschuldigen Sie unser Versehen, wir hatten Ihnen zunachst die Antwort
auf diese Frage gegeben. Der gesamte Abschnitt erhélt offenporigen Asphalt ("Flusterasphalt™). Zusatzlich

wird auf der gesamten Lange Larmschutz installiert. Wie genau dieser aussieht, kdnnen Sie sich


https://www.bonnbewegt.de/dialoge/ihre-fragen-zur-baumassnahme-der-565-und-zum-anstehenden-planfeststellungsverfahren-19
https://www.bonnbewegt.de/dialoge/ihre-fragen-zur-baumassnahme-der-565-und-zum-anstehenden-planfeststellungsverfahren-14
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im Video anschauen. Nach dem Bau der Larmschutzwand werden alle Grenzwerte eingehalten, die fiir eine
neue Strecke vorgegeben sind.
Mit besten Grufen,

Tobias Zoporowski (Projektteam bonnbewegt.)

42. Wie hoch ist der errechnete La&rmpegel Tag / Nacht im Bereich der Anwohnerstr. Meisenweg und wie

hoch wird hier die Larmschutzwand (liber Fahrbahnkante) werden?

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Frage. Die Larmschutzwande werden so geplant, dass die Grenzwerte der Larmvorsorge
zukiinftig eingehalten werden. Nach dem Bau der L&rmschutzwénde wird die Belastung im Wohngebiet
tagsuber unter 59 dB(A) und nachts unter 49 dB(A) liegen. Grundlage dafur ist die 16.
Bundesimmissionsschutzverordnung. Um diese Grenzwerte einzuhalten, missen im Bereich des Meisenwegs
circa neun Meter hohe L&rmschutzwénde gebaut werden. Wie das in etwa aussehen wird, kdnnen Sie sich im
Video unter unserem Projektsteckbrief ansehen. Die genaue Gestaltung der Wande wird zu einem spéteren
Zeitpunkt gemeinsam mit der Stadt Bonn vorgenommen. Sollten Sie genaue Werte fir ein bestimmtes
Gebdaude bendtigen, schreiben Sie uns gerne eine Mail an: bonnbewegt@strassen.nrw.de.

Mit besten Griil3en,

Tobias Zoporowski (Projektteam bonnbewegt.de)

43. Werden Auswirkungen auf den Menschen nur im unmittelbaren Umfeld der Autobahn gemessen? Die
Steigerung des Verkehrs hat sicher Auswirkungen auf alle Anschliisse und Knoten in der Stadt? Was hat die
aktuelle Vertraglichkeitsprifung fiir alle ganz unterschiedlich betroffenen Bonner Stadtteile ergeben was

Schadstoffe, Larm und Klima angeht?

Hallo,

danke fur Ihre Frage an uns.

Fir den Ausbau des Streckenabschnitts werden die Auswirkungen auf Larm und Schadstoffe mit Hilfe von
Gutachten untersucht. Die Ergebnisse flieRen dann wiederum in die Planung ein. Die Larmsituation entlang
des Autobahnabschnittes wird sich durch den Bau von Larmschutzwénden deutlich verbessern. Die
Schadstoffausbreitung wird durch den Ausbau nicht verschlechtert.

Ein Klimagutachten fir das gesamte Bonner Stadtgebiet wurde nicht erstellt. Hier missen alle MalRnahmen,
auch die kommunalen und privaten, Eingang finden, da nicht nur die Autobahn eine Auswirkung auf das
Klima hat.


https://www.bonnbewegt.de/gallery/animierter-rundflug-zur-baumassnahme-der-a565-tausendfuessler
https://www.bonnbewegt.de/gallery/animierter-rundflug-zur-baumassnahme-der-a565-tausendfuessler
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Mit besten GriRen,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

Kategorie Offentlichkeitsbeteiligung

44. Wieso antwortet ZEBRALOG und nicht eine staatliche Behdrde auf die Fragen? Ziemlich unseriés und

eine Vertuschung de Verantwortung, so empfinde ich das.

Guten Tag,

der Dialog wird in Zusammenarbeit zwischen Stralen.NRW und Zebralog moderiert, wie Sie es

der Beschreibung entnehmen kdnnen. Zebralog unterstitzt Stralen.NRW im Rahmen der begleitenden
Offentlichkeitsbeteiligung. In diesem Dialog werden alle Fragen von den Fachplanerinnen gesichtet und
beantwortet. Anschlielend werden die Antworten von Zebralog, und insbesondere von Frau

Bennett, eingestellt und verdffentlicht. Wir von Straen.NRW sind Ingenieure und Landespfleger, Zebralog
unterstiitzt uns, um bei diesem Projekt eine moglichst gute Offentlichkeitsbeteiligung zu ermdoglichen. Es ist
ublich, dass wir uns dort, wo wir selber keine Experten sind Unterstiitzung holen. Wir bei StraRen.NRW
fiihren diesen Dialog zusatzlich zu unseren taglichen Aufgaben, ohne die Unterstiitzung von Zebralog
kdnnten wir Ihnen einen solchen Dialog gar nicht anbieten.

Wir mochten auBerdem auf unsere Dialogregeln hinweisen: Es ist méglich anonym am Dialog teilzunehmen,
jedoch freuen wir uns, wenn sich Nutzer*innen registrieren damit wir Sie bei Fragen kontaktieren kénnen.
Bitte formulieren Sie lhre Beitrage stets sachlich und respektvoll. Vermeiden Sie Unterstellungen.

Viele Griile

Friederike Schaffrath (Projektleiterin bonnbewegt.)

45. Ich bitte um komplette Zusammenfassung der Fragen und Antworten in einer PDF sowie

Veroffentlichung auf Threr Website.

Guten Tag,

danke flr Ihren Beitrag. Nach Abschluss dieses Dialogs bleiben die Fragen und Antworten sichtbar auf der
Webseite. Zudem werden die gestellten Fragen ausgeswertet und zur Entwicklung weiterer
Informationsangebote dienen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)


http://bonnbewegt.de/dialoge/online-dialog-zum-sechsstreifigen-ausbau-der-565-zwischen-bonn-endenich-und-bonn-nord-mit#href=%2Fdialog%2Finformationen%2Fso-funktioniert-der-online-dialog&container=%23main-content
http://bonnbewegt.de/regeln
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46. Liebes StraRenNRW-Team,

ich lese hier immer wieder, dass bereits alles im Bundesverkehrswegeplan entschieden sei und StraRenNRW
nur umsetzen wirde.

Inwiefern werden diese Riickmeldung tberhaupt berlicksichtigt werden (kénnen)?

"Wer StralRen sat, wird Verkehr ernten”

Wer hat wann Uber den Kapazitatsausbau entschieden. Sind diese Prognosen nicht bereits tiberholt und
kénnen Sie hier Veto einreichen und ggf. gegen lenken und den Ausbau verkleinern? (Z.B. die Standspur

weglassen)

Hallo rwillems,

herzlichen Dank fur Ihre Frage zu unserem Angebot. Bei diesem Angebot handelt es sich um ein reines
Informationsangebot, welches nicht die Mdglichkeit der Einwendungen im férmlichen Verfahren ersetzt.
Grundsétzlich wird im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans beschlossen, welche Projekte realisiert
werden. Wir erhalten anschlieBend einen Auftrag, die MaBnahme zu planen und umzusetzen. Daher geht es
in dem anstehenden Planfeststellungsverfahren nicht darum, ob sondern wie die MalRnahme realisiert wird.
Betroffene kdnnen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens Einwendungen gegen die Planungsinhalte
vorbringen. Ab welchem Zeitpunkt Einwendungen der Biirger méglich sind und welche Fristen gelten, legt
die planfeststellende Behorde - in diesem Fall die Bezirksregierung Koln - im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens fest. Noch steht der Zeitpunkt fir die BaumalRnahme nicht fest.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

47. Sehr geehrte Frau Valérie Bennett,
ich bin verwirrt und irritiert, dass Sie als Projektmanagerin von ZEBRALOG die Fragen beantworten.
Sicherlich sind Sie als Kommunikationswissenschaftlerin geschult, Fragen zu beantworten. Uns interessiert

aber die Meinung von StarssenNRW und den Fachleuten. Warum passiert das nicht?

Guten Tag,

der Dialog wird in Zusammenarbeit zwischen StraRen.NRW und Zebralog moderiert, wie Sie es

der Beschreibung entnehmen kdnnen. Zebralog unterstitzt Straen.NRW im Rahmen der begleitenden
Offentlichkeitsbeteiligung. In diesem Dialog werden alle Fragen von den Fachplanerinnen gesichtet und
beantwortet. AnschlieRend werden die Antworten von Zebralog, und insbesondere von Frau Bennett,
eingestellt und veroffentlicht. Wir von Stralen.NRW sind Ingenieure und Landespfleger, Zebralog
unterstiitzt uns, um bei diesem Projekt eine moglichst gute Offentlichkeitsbeteiligung zu ermoglichen. Es ist

ublich, dass wir uns dort, wo wir selber keine Experten sind Unterstiitzung holen. Wir bei StraBen.NRW


https://www.bonnbewegt.de/#href=%2Finformationen%2Fmeldungen%2Fwie-plant-der-bund-die-bonner-autobahnen&container=%23main-content
https://www.bonnbewegt.de/faq/was-ist-ein-planfeststellungsverfahren
https://www.bonnbewegt.de/faq/was-sind-einwendungen
http://bonnbewegt.de/dialoge/online-dialog-zum-sechsstreifigen-ausbau-der-565-zwischen-bonn-endenich-und-bonn-nord-mit#href=%2Fdialog%2Finformationen%2Fso-funktioniert-der-online-dialog&container=%23main-content

Bl Moratorium A565 Bonn / Parents for Future Bonn 27. Juni 2020 Seite 25 von 96
Abschrift der Fragen und Antworten aus https://www.bonnbewegt.de/dialoge/a565

fiihren diesen Dialog zusatzlich zu unseren taglichen Aufgaben, ohne die Unterstiitzung von Zebralog
kénnten wir Ihnen einen solchen Dialog gar nicht anbieten.

Wir mochten auBerdem auf unsere Dialogregeln hinweisen: Es ist méglich anonym am Dialog teilzunehmen,
jedoch freuen wir uns, wenn sich Nutzer*innen registrieren damit wir Sie bei Fragen kontaktieren kénnen.
Bitte formulieren Sie Ihre Beitrage stets sachlich und respektvoll. Vermeiden Sie Unterstellungen.

Viele Griile

Friederike Schaffrath (Projektleiterin bonnbewegt.)

48. Was passiert mit Fragen und Bedenken, die in dem Dialog gestellt werden? Ist das Dialogforum noch
einForum zur Entscheidungsbildung bei den BaumalRhahmen oder eine reine Beschaftigungstherapie
(Ablenkung) fir uns Birgerinnen und Bdrger? Ein Grof3teil der bisherigen Antworten sind Ausfliichte und

keine Antworten. Was macht dann das Forum fir einen Sinn?

Guten Tag,

danke fir Ihre Kritik.

Ich bedauere, dass Sie diesen Dialog als eine Ablenkung wahrnehmen und Sie unsere Antworten nicht
zufriedenstellend finden.

Ziel dieses Angebots ist es, den Birgerinnen und Burgern die Moglichkeit zu geben, Fragen dazu zustellen,
wie die Autobahn ausgebaut wird. Es kdnnen beispielsweise technische Fragen zur Planung oder
Informationen zum Larmschutz eingeholt werden.

Wie ebenfalls bereits beschrieben ist der Ausbau der Strecke im Bundesverkehrswegeplan bereits
entschieden und festgelegt. Stralen.NRW bestimmt weder den Bedarf noch welche MalRnahmen geplant
werden.

Mit besten Grifen,

Friederike Schaffrath (Projektleiterin bonnbewegt.)

49, Ich bin betroffen und habe keine Info tiber die Baumaftnahmen bekommen. Warum wird man tiber so
eine MalRnahme nicht umfangreich informiert. Ich habe gehort, dass es kleine Infoveranstaltungen gab, habe
aber nichts davon mitbekommen. Man kann doch sowas nicht machen ohne die Betroffenen zu informieren.

Kann man das noch verhindern.

Guten Tag,
danke fir Ihren Beitrag.
Es hat seit 2017 regelmaBig 6ffentliche Termine gegeben, um die Offentlichkeit zu informieren und in den

Dialog zu treten. Dies waren unter anderem Infomessen, eine Dialogmobiltour sowie Anliegerinformationen.


http://bonnbewegt.de/regeln
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Wir bedauern sehr, dass die Informationen Sie nicht erreicht haben und wiirden gerne mit lhnen in Kontakt
treten. Bitte schreiben Sie eine E-Mail an bonnbewegt@strassen.nrw.de, wenn Sie Fragen zu Ihrem
Eigentum oder persdnlichen Situation haben.

Grundsatzlich wird im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans beschlossen, welche Projekte realisiert
werden. Wir erhalten anschlieBend einen Auftrag, die MaBnahme zu planen und umzusetzen. Daher geht es
in dem anstehenden Planfeststellungsverfahren nicht darum, ob sondern wie die MalRnahme realisiert wird.
Betroffene kdnnen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens Einwendungen gegen die Planungsinhalte
vorbringen. Ab welchem Zeitpunkt Einwendungen der Birger moglich sind und welche Fristen gelten, legt
die planfeststellende Behorde - in diesem Fall die Bezirksregierung Koln - im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens fest. Noch steht der Zeitpunkt fiir die BaumaRnahme nicht fest.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

50. Eine Baumafinahme mit solchen Ausmalien und Auswirkungen auf Bonn bedarf der intensiven
Burgerinformation und Birgerbeteiligung. Wieso ist das bisher nicht geschehen? Wann erfolgt dies und wie
umfassend (in inhaltlicher Tiefe sowie bezuglich der Bevolkerungsmehrheit) wird das sein?

Guten Tag,

danke fr lhre Frage.

Seit 2017 haben wir eine Vielzahl von Informationsveranstaltungen durchgefiinrt, um die Offentlichkeit zu
informieren und in den Dialog zu treten. Dies waren unter anderem Infomessen, eine Dialogmobiltour sowie
Anliegerinformationen. Im Rahmen dieser Veranstaltungen konnten die Birgerinnen und Blirgern
Rickmeldung zu den Projekten und Planungen geben. Die Fragen und Anregungen wurden aufgegriffen und
sind in den Planungsprozess eingeflossen. Einige Fragen wurden bilateral oder bei der Gestaltung der
Informationsangebote fir diese Webseite berticksichtigt. Dokumente und Unterlagen, die im Rahmen der
Offentlichen Veranstaltungen vorgestellt wurden, finden Sie in unserer Mediathek. Wir bedauern sehr, dass
die Informationen Sie nicht erreicht haben.

StraBen.NRW fiihrt auRerdem ein regelmaRiges Dialogforum mit Vertreterinnen und Vertretern
verschiedener Interessensgruppen durch. Dazu gehéren Teilnehmer/innen aus der Wirtschaft, dem OPNV,
verschiedenen Verbanden sowie der Stadt Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis.

Dartiber hinaus stimmt sich StraBen.NRW gemeinsam mit der Stadt mit einem politischen Begleitgremium
ab. Teilnehmer sind die verkehrspolitischen Sprecher der Fraktionen der Stadt Bonn.

Wir wollen unsere Offentlichkeitsarbeit stetig verbessern. Sollten Sie Vorschlage dazu haben, wiirden wir
uns freuen, wenn Sie diese an bonnbewegt@strassen.nrw.de senden wiirden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)


mailto:bonnbewegt@strassen.nrw.de
https://www.bonnbewegt.de/node/1285
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51. was die Biirger aushalten, ohne dass ihnen der Kragen platzt. Man kann doch nicht so ein Projekt in eine
dicht bebaute Stadt pflanzen. Man stelle sich vor, die Adenauerallee wiirde auf die doppelte Breite ausgebaut
und ein riesiges Schmutzwasserbecken mit Pumpstation im Hofgarten platziert. Nehmen die Staus dann etwa
ab? Nein!

Wo schicke ich meine Einwéndung hin? Bitte um die genaue Adresse.

Guten Tag,

danke fir Ihren Beitrag.

Grundsatzlich wird im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans beschlossen, welche Projekte realisiert
werden. Wir erhalten anschlieBend einen Auftrag, die MaRnahme zu planen und umzusetzen.

Betroffene kdnnen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens Einwendungen gegen die Planungsinhalte
vorbringen. Ab welchem Zeitpunkt Einwendungen der Biirger moglich sind und welche Fristen gelten, legt
die planfeststellende Behorde - in diesem Fall die Bezirksregierung Koln - im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens fest. Noch steht der Zeitpunkt nicht fest. Die Bezirksregierung Kéln wird alle
Daten kommunizieren, sobald der Zeitpunkt festegelgt ist.

Beste GriilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

52. Da StraBen.NRW ja offenbar nur das Projekt umsetzt und fur die Entscheidungen die Politik (Bund,
Land, Stadt) zustandig ist, fragt sich, wie sinnvoll dieser Dialog hier tiberhaupt ist. Die Fragen, die drangen,
sind doch andere als die, die hier beantwortet werden kénnen. Ist mit einer Weitergabe der Fragen, die die
Entscheidungsgremien betreffen, zu rechnen? Kann der unzeitgemaRe, widersinnige Ausbau der Autobahn

tiberhaupt noch iberdacht, gestoppt und umgeplant werden?

Guten Tag,

es ist schade, dass Sie unseren Dialog nicht als sinnvoll erachten.

Ziel dieses Angebots ist es, den Blrgerinnen und Burgern die Méglichkeit zu geben, Fragen dazu zustellen,
wie die Autobahn ausgebaut wird. Es kénnen beispielsweise technische Fragen zur Planung oder
Informationen zum Larmschutz eingeholt werden.

Eine Weitergabe der Fragen ist nicht geplant. Eine Information zum Dialog und zu den eingereichten Fragen
wird es in unserem Dialogforum geben. Der Dialog bleibt dartiber hinaus nach Abschluss weiterhin sichtbar
und wird auf dieser Seite archiviert.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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53. Wann und wo findet die Birgerinformationsveranstaltung statt?

Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage.

Aufgrund der aktuellen Vorgaben im Umgang mit der Corona-Pandemie veranstalten wir aktuell keine
Préasenzveranstaltungen. Wir arbeiten aber an weiteren digitalen Angeboten, um Sie weiterhin auf dem
Laufenden zu halten. Die Informationen aus unseren bisherigen Veranstaltungen finden Sie in

unserer Mediathek. Sobald Prasenzveranstaltungen wieder moglich sind, werden wir diese im

Bereich Veranstaltungen ankiindigen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

54. Guten Tag,
welche Mdglichkeiten bestehen, um den geplanten Ausbau noch zu stoppen ? Was genau sind die rechtlichen
Maoglichkeiten der Einwendungen, wie laufen diese ab ?

Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage.

Grundsatzlich wird im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans beschlossen, welche Projekte realisiert
werden. Wir erhalten anschlieBend einen Auftrag, die MaBnahme zu planen und umzusetzen. Daher geht es
in dem anstehenden Planfeststellungsverfahren nicht darum, ob sondern wie die MalRnahme realisiert wird.
Betroffene kdnnen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens Einwendungen gegen die Planungsinhalte
vorbringen. Ab welchem Zeitpunkt Einwendungen der Blirger mdglich sind und welche Fristen gelten, legt
die planfeststellende Behorde - in diesem Fall die Bezirksregierung Koln - im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens fest. Noch steht der Zeitpunkt fiir die BaumaRnahme nicht fest.

Beste GriilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

55. Wann kommen denn endlich die von Ihnen versprochenen Videos. Diese Aktion endet doch bereits in
wenigen Tagen!!!
Der Frage mit der Uberschrift ,, Hinweis auf Mailkontakt* kann ich nur zustimmen. Sie beantworten die

Fragen kaum und machen dann auch noch eine Extra-Aktion o h n e Offentlichkeit auf. Soll das so sein???


https://www.bonnbewegt.de/node/1285
https://www.bonnbewegt.de/event-informationen
https://www.bonnbewegt.de/#href=%2Finformationen%2Fmeldungen%2Fwie-plant-der-bund-die-bonner-autobahnen&container=%23main-content
https://www.bonnbewegt.de/faq/was-ist-ein-planfeststellungsverfahren
https://www.bonnbewegt.de/faq/was-sind-einwendungen
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Guten Tag,

Wir bedauern, dass Sie dieses Angebot als intransparent bewerten.

Es wird nach diesem Dialog und auf der Grundlage der eingegangenen Fragen ein weiteres
Informationsangebot zur MaRnahme "A565 Sechsstreifiger Ausbau zwischen Bonn-Endenich und Bonn-
Nord" mit Ersatzneubau des TausendflRlers geben. Hierflr werden u.a. die Planer und Planerinnen
interviewt und gefilmt.

Es ist richtig, dass wir in manchen Dialogen darauf verweisen uns eine E-Mail zu schreiben. Dieser Dialog
ist so angelegt, dass eine Frage gestellt und eine Antwort gegeben werden kann. Das reicht aber manchmal
nicht aus. Wenn zum Beispiel ein Anlieger konkrete Larmwerte von uns erfahren mdchte, bieten wir ihm an,
diese bei uns direkt zu erfragen. So muss er seine Adresse nicht in dem Dialog offenlegen und wir kdnnen
gegebenenfalls Rickfragen stellen. Dieser Dialog dient dazu Fragen zur Planungen zu beantworten und ist
technisch so angelegt, dass Diskussionen nur begrenzt méglich sind. Daher bitten wir die Moglichkeit an,
Anregungen, Kritik und weitere Beitrédge per E-Mail an uns zu richten.

Wir mdchten auRerdem auf unsere Dialogregeln hinweisen: Es ist mgglich anonym am Dialog teilzunehmen,
jedoch freuen wir uns, wenn sich Nutzer*innen registrieren damit wir Sie bei Fragen kontaktieren kdnnen.
Bitte formulieren Sie Ihre Beitrage sachlich und respektvoll.

Wir danken fir Ihr Verstandnis.

Mit besten Griif3en

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

56. Sie weisen Burgerinnen und Blrger immer wieder darauf hin, sich per Mail an Sie zu wenden. Damit

wird der 6ffentliche Dialogprozess Makulatur und intransparent.

Hallo,

danke fir Ihre Anmerkung.

Es ist richtig, dass wir in manchen Antworten darauf verweisen uns eine E-Mail zu schreiben. Dieser Dialog
ist so angelegt, dass eine Frage gestellt und eine Antwort gegeben werden kann. Das reicht jedoch manchmal
nicht aus.

Wenn beispielsweise ein Anlieger konkrete Larmwerte von uns erfanren méchte, bieten wir ihm an diese bei
uns direkt zu erfragen. So muss er seine Adresse nicht in dem Dialog offenlegen und wir kdnnen
gegebenenfalls Ruckfragen stellen.

Wir haben auch kritische Anmerkungen zu unseren Informations- und Dialogangeboten erhalten. Hier freuen
wir uns auf Anregungen und ldeen. Aufgrund des Formats und der Zielsetzung dieses Dialogs sind langere
Ausfiihrungen und Diskussionen nicht mdglich, daher bitten wir die Teilnehmer mit uns direkt in Kontakt zu

treten. Alle Fragen und Beitrdge sowie Antworten werden nach dem Dialog weiterhin sichtbar sein.


https://www.bonnbewegt.de/regeln
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Viele GriiRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

57. Wann hat StraBen.NRW seine Info- und Dialogveranstaltungen begonnen? Vor oder nachdem die
Entscheidung zum Ersatzneubau des TausendfiRlers plus Ausbau auf 6 Spuren gefallen war? Falls Letzteres
der Fall war, dann durften bzw. diirfen die Birger*innen Bonns gar nicht mehr iber das OB und WIE der
Baumalinahme, sondern nur noch bei untergeordneten Detailfragen mitreden. Dann sind weder diese Online-

Befragung noch alle vorausgegangenen Veranstaltungen als ,,Biirgerbeteiligung® zu bezeichnen.

Guten Tag,

danke fur lhre Kritik.

Ich bedauere, dass Sie unsere Offentlichkeitsbeteiligung als ,,Alibiveranstaltung* empfinden.

Die Entscheidung, ob eine Stralle aus- oder neugebaut wird, wird nicht von uns getroffen. Das erfolgt im
Falle einer Autobahn uber den so genannten Bundesverkehrswegeplan durch den Bund. Wir erhalten
lediglich den Auftrag dazu eine MaRnahme zu planen und umzusetzen. Der Auftrag fiir den sechsstreifigen
Ausbau der A565 zwischen Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord haben wir durch den
Bundesverkehrswegeplan erhalten, der 2016 beschlossen wurde.

Seit 2017 fuhren wir regelmé&Rige Veranstaltungen fir die Bonner Biirger*innen durch. Auf unserer ersten
Infoveranstaltung haben wir verschiedene Varianten vorgestellt, wie die Autobahn ausgebaut werden kann.
Die Entscheidung mit welcher Variante der Ausbau erfolgt, wurde dann vom Rat der Stadt Bonn durch von
Burger*innen gewahlte Vertreter*innen getroffen.

Wir haben jede unserer Veranstaltungen protokolliert und ausgewertet. Anmerkungen und Kritik haben wir
gepriuft und wenn méglich beriicksichtigt. Unser Handlungsspielraum ist jedoch oft begrenzt, da wir uns an
die technischen Vorgaben und Richtlinien fiir die Planung von Autobahnen halten miissen. Mit den direkten
Anliegern wurde in iber 30 Terminen gesprochen und gepriift, ob bereichsweise Umplanungen mdglich
sind, um die Funktionen der Anliegergrundstiicke weiter zu gewéhrleisten und Eingriffe weitestgehend
vertraglich zu gestalten.

Wir entwickeln unsere Birgerbeteiligung kontinuierlich weiter. Sollten Sie eine Anregung haben, wie wir es
aus lhrer Sicht besser machen kdnnen, wirden wir uns freuen, wenn Sie uns diese per Mail an
bonnbewegt@strassen.nrw.de senden wirden.

Mit besten Griil3en,

Friederike Schaffrath (Projektleiterin bonnbewegt.)

58. Warum wird eine Veranstaltung als Dialogveranstaltung verkauft, bei der Birger hochstens informiert

werden und sie ihre Kritik und Einwénde nur artikulieren dirfen ohne irgendeinen EinfluR auf eine bereits


https://www.bonnbewegt.de/#href=%2Finformationen%2Fmeldungen%2Fwie-plant-der-bund-die-bonner-autobahnen&container=%23main-content
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beschlossene MaRnahme?

Ist das nicht eine Irreflihrung oder bestenfalls eine Beschaftigungstherapie?

Warum wird Betroffenen und Biirgern nicht vor einer Entscheidung die Moglichkeit gegeben, sich mit
Verbesserungsvorschlagen und Kritik einzubringen?

Beitrag wiederholt, wg Systemfehler

Guten Tag,

ich bedanke mich fiir Ihre Nachricht.

Es ist schade, dass Sie unsere Burgerbeteiligung als bewusste Irrefihrung empfinden. Als zustandige
Projektleiterin fiir Burgerbeteiligung mdchte ich Ihnen versichern, dass meine Kollegen und ich alle
Veranstaltungen mit sehr viel Engagement durchgefiihrt haben. Wir haben unsere Veranstaltungen
protokolliert und Fragen sowie Anregungen sehr ernst genommen. Bereits vor der Entscheidung, wie die
Autobahn ausgebaut wird, haben wir Veranstaltungen durchgefihrt, in denen wir die Pros und Contras mit
Burgern diskutiert und Anregungen aufgenommen haben. Die Variantenentscheidung erfolgte dann durch
einen Ratsbeschluss durch die von Bonner Blirgern gewahlten Vertreter. Wir haben mit den Anliegern im
Einzelfall Details unserer Planung so geandert, dass die Auswirkungen mdglichst gering sind. Wir
entwickeln wir unsere Offentlichkeitsbeteiligung stetig weiter. Sollten Sie Anregungen haben, wie wir es
besser machen kdnnen, wirden wir uns sehr freuen, wenn Sie uns eine E-Mail

an bonnbewegt@strassen.nrw.de senden wirden.

Mit besten Grifien,

Friederike Schaffrath (Projektleiterin bonnbewegt.)

59. Burgerinfos sollten auf die gesamte Vogelsiedlung ausgedehnt werden. Ich habe bisher nur

mitbekommen, dass direkte Anwohner informiert wurden. Im Rotkehlchenweg ist es aber auch laut!

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Nachfrage.

In den vergangenen Jahren haben wir zum Beispiel Infomessen veranstaltet, die von allen Biirgern besucht
werden konnte. Dort standen unsere Experten flr Fragen zur Verfugung. Aktuell sind solche
Veranstaltungen aufgrund der Coronaregelungen leider rnicht maéglich. Die direkten Anwohner wurden von
uns zusatzlich informiert, da sie unter Umsténden durch direkte Eingriffe betroffen sind.

Fir den Rotkehlchenweg gilt das gleiche wie fiir den Meisenweg. Nach dem Ausbau werden die Grenzwerte
der Larmvorsorge eingehalten werden. Sollten Sie konkrete Larmwerte zu Ihrem Eigentum haben wollen,
kdnnen Sie sich gerne per Mail an bonnbewegt@strassen.nrw.de wenden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)


mailto:bonnbewegt@strassen.nrw.de
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60. Warum wurden nicht vorab Gesprache mit den direkt betroffenen Anwohnern gefiihrt. Diese hatten dann
ihre Vorschlage und Einwendungen vorbringen konnen.
Es gibt da noch einige Sachen zu kléren, aber man versucht die Anwohner vor vollendete Tatsachen zu

stellen, anscheinend damit nicht schnell reagiert werden kann!

Hallo,

herzlichen Dank fiir Ihre Anfrage. Es tut uns leid, dass Sie mit unserer Informationspolitik unzufrieden sind.
Es liegt uns fern, Anwohner und von der Baumalinahme Betroffene vor vollendete Tatsachen zu stellen. Aus
diesem Grunde fuhren wir seit 2017 in regelmé&Bigen Abstédnden Informationsveranstaltungen (Infomessen,
Dialogbustermine vor Ort, Anliegerinformationen, persénliche Gesprache) durch, die durch die Presse oder
Anschreiben kommuniziert wurden und werden. Selbstverstandlich setzen wir dies fort, sobald es wieder
mdglich ist, Veranstaltungen mit Publikumsverkehr durchzufiihren. Bitte schreiben Sie uns doch eine Mail
an bonnbewegt@strassen.nrw.de, damit wir uns direkt austauschen kénnen.

Mit besten GruBen, Tobias Zoporowski (Projektteam bonnbewegt.).

61. Ich habe jetzt einige der Fragen und Antworten durchgelesen. Bei den meisten Fragen ist die Antwort ein
Verweis auf die Zustandigkeit des Bundes. Straen.NRW kdnnte nichts entscheiden, hatten Anweisungen
vom Bund.

Ja, warum gibt es dann diesen Dialog Uberhaupt? Es wird eine anachronistische sechsspurige Autobahn ohne
Radweg durch die Stadt kommen. Schreiben Sie das doch einfach und machen keine falschen Hoffnungen

durch »Dialoge«.

Guten Tag Raddialog_Veteran,

herzlichen Dank fiir lhre Frage.

Es tut uns Leid, wenn dieses Angebot von StraRen.NRW Ihre Erwartungen nicht erfillt. Dieses Angebot
dient dazu die Planungen zu erdrtern und Fragen hierzu zu beantworten. Die Hintergriinde des
Angebots haben wir auf der Informationsseite dieses Dialograums beschrieben. Fragen zu den

Entscheidungen kdnnen wir leider nicht beantworten, wir kdnnen lediglich tber die Prozesse informieren.

Wir nehmen gerne Anregungen zu den Dialogen, zu den Inhalten und Formaten entgegen. Schreiben Sie uns
hierfur gerne eine E-Mail an bonnbewegt@strassen.nrw.de.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)


https://www.bonnbewegt.de/dialoge/online-dialog-zum-sechsstreifigen-ausbau-der-565-zwischen-bonn-endenich-und-bonn-nord-mit#href=%2Fdialog%2Finformationen%2Fstellen-sie-ihre-fragen-zum-sechsstreifigen-ausbau-der-a565-zwischen-bonn&container=%23main-content
https://www.bonnbewegt.de/dialoge/online-dialog-zum-sechsstreifigen-ausbau-der-565-zwischen-bonn-endenich-und-bonn-nord-mit#href=%2Fdialog%2Finformationen%2Fstellen-sie-ihre-fragen-zum-sechsstreifigen-ausbau-der-a565-zwischen-bonn&container=%23main-content
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62. Warum verdffentlicht Straen.NRW auf seiner Homepage einen Forderungskatalog der
Wirtschaftsunternehmen zum Thema Autobahnausbau? Existiert (zur Burgervertretung) eine Begleitgruppe?
Wenn nein, warum nicht?

Koénnen Sie dann bitte wenigstens auf die Homepage der Burgerinitiative ,,Moratorium A565 verlinken?
Warum finden die Ausbauplanungen im derzeit glltigen Luftreinhalteplan keine nennenswerte Beachtung.

Haben Sie alternative Standorte betr. Abwasserbecken gepruft. Wenn nein, warum nicht?

Guten Tag,

vielen Dank flr lhre Fragen.

StraBen.NRW fiihrt unter anderem ein regelmaRiges Dialogforum mit Vertreterinnen und Vertretern
verschiedener Interessensgruppen durch. Dazu gehéren Teilnehmer/innen aus der Wirtschaft, dem OPNV,
verschiedenen Verbanden sowie der Stadt Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis. Im Rahmen des Dialogforums
wurde uns der Fragenkatalog der Wirtschaft ibergeben. Der Fragenkatalog wurde als Teil des Protokolls
einer Sitzung des Dialogforums verdffentlicht.

Dartiber hinaus stimmt sich StraBen.NRW gemeinsam mit der Stadt mit einem politischen Begleitgremium
ab. Teilnehmer sind die verkehrspolitischen Sprecher der Fraktionen der Stadt Bonn.

Es hat zudem in den vergangenen Jahren regelmaBig offentliche Termine gegeben, um die Offentlichkeit zu
informieren und in den Dialog zu treten. Dies waren unter anderem Infomessen, eine Dialogmobiltour sowie
Anliegerinformationen. Im Rahmen dieser Veranstaltungen konnten die Birgerinnen und Blirgern
Rickmeldung zu den Projekten und Planungen geben. Die Fragen und Anregungen wurden aufgegriffen und
sind in den Planungsprozess eingeflossen. Einige Fragen wurden bilateral oder bei der Gestaltung der
Informationsangebote fir diese Webseite berticksichtigt. Danke fur Ihren Hinweis zur Homepage der
Burgerinitiative ,,Moratorium A565", wir werden Kontakt aufnehmen.

Ihre Frage, warum die Ausbauplanungen im Luftreinhalteplan keine Beachtung finden, kénnen wir leider
nicht beantworten, da dieser durch die Bezirksregierung Koéln erstellt wird. Wir kénnen hierzu keine
Aussagen treffen.

Fur die so genannten Regenriickhaltebecken wurden verschiedene Standorte gepriift und gegeneinander
abgewogen. Die Entscheidung fiir die Standorte wird von vielen Faktoren bestimmt, z.B. der Héhenlage, der
Flachenverfiigbarkeit, Erreichbarkeit der Vorflut, 6kologische Vertraglichkeit usw. Aufgrund der geringen
Flachenverfugbarkeit rund um die Autobahn wurden mogliche Flachen bereits stark eingeschrénkt. Da die
Flachen im Bereich zwischen der Autobahn, "Auf dem Hiigel", "Hermann-Wanderslebr-Ring™ und "An der
Immenburg", wo eines der Regenriickhaltebecken vorgesehen ist, kiinftig zum Campus Geldnde umgebaut
werden soll, konnte die Flache fiir das Becken in enger Abstimmung mit dem BLB geplant werden. Auf der
Flache ist somit die Nutzung fiir den Campus, aber auch fiir das Becken mdglich.

Viele Griile


https://www.bonnbewegt.de/#href=%2Finformationen%2Fmeldungen%2Fwie-wird-die-oeffentlichkeit-die-bauprojekte-eingebunden&container=%23main-content
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Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

63. Der Bundestag hat ein Gesetz beschlossen, wonach Betriebswege entlang von Autobahnbriicken auch fiir
den Radverkehr nutzbar sein missen. Enthalten die Unterlagen, die Sie bei der Bezirksregierung Kéln
(zwecks Planfeststellung) eingereicht haben, den Radschnellweg?

Wo finden sich die angekiindigten Videos zu diesem Onlinedialog?

In Bonn waren ab dem 30.05.2020 wieder Veranstaltungen mit max. 100 Personen zuléssig. Ich habe auch

Fragen, die ich an die Kommunalpolitik richten mdchte.

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Frage. Stralen.NRW erhélt seine Auftrdge eine MaRnahme zu planen und zu bauen
vom Bundes- und vom Landesverkehrsministerium. Es liegt derzeit kein Auftrag vor, einen Radweg entlang
des TausendfiiBlers zu planen. Der Auftrag fir den sechsstreifigen Ausbau der A565 zwischen Bonn-
Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord haben wir durch den Bundesverkehrswegeplan erhalten, der
2016 beschlossen wurde. Die Plane, mit denen wir in die nun anstehende Planfeststellung gehen, werden

in diesem Steckbrief beschrieben. Wie der "TausendfuRler" kiinftig aussehen soll, kénnen Sie sich

in unserem animierten Rundflug anschauen (Hinweis: Dieser Link flhrt zu unserem YouTube-Kanal weiter).

Weitere digitale Informationsangebote sind derzeit in Planung.

Da wir die Teilnehmerzahlen auf unseren Veranstaltungen nicht limitieren kdnnen, fiihren wir aktuell keine
Vor-Ort-Termine durch. Gerne kénnen Sie aber schonmal die Unterlagen unserer vergangenen
Veranstaltungen in unserer Mediathek einsehen. Fragen zu den AutobahnmaRnahmen rund um Bonn kénnen
Sie auch jederzeit an unsere Mailadresse bonnbewegt@strassen.nrw.de richten.

Zur Kommunalpolitik missten Sie Kontakt iiber die Stadt Bonn oder die Politiker selbst aufnehmen.

Viele Griile

Valérie Bennet (Projektteam bonnbewegt.)

64. In IThrem Info vom 25.5.2020 stellen Sie u.a. fest: ,,Das Ergebnis dieses Planfeststellungsverfahrens ist
der Erlass des Planfeststellungsbeschlusses. Damit ist das VVorhaben zugelassen und darf baulich umgesetzt
werden.* Wieso gehen Sie davon aus, dass der Planfeststellungsbeschluss den Ausbau der A 565 wie
vorgesehen erlaubt, und wozu gibt es dann tberhaupt dieses Verfahren bzw. Birgerbeteiligung, wenn das

Ergebnis schon im Vorhinein festzustehen scheint?

Hallo,


https://www.bonnbewegt.de/#href=%2Finformationen%2Fmeldungen%2Fwie-plant-der-bund-die-bonner-autobahnen&container=%23main-content
https://www.bonnbewegt.de/node/1319
https://www.youtube.com/watch?v=76PeJ9a-_Ts
mailto:bonnbewegt@strassen.nrw.de
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vielen Dank fir lhre Frage.

Grundsatzlich gehen wir davon aus, dass wir im Rahmen der Planung alle Belange gegeneinander
abgewogen haben und die technischen Vorgaben so umgesetzt haben, dass die Mallnahme
genehmigungsfahig ist. Es ist unsere Aufgabe, die beauftragte Malinahme so zu planen, dass sie umsetzbar
ist.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wird dann Gberprift, ob das der Fall ist. Betroffene kdnnen eine

Einwendung vorbringen. Sollte diese Einwendung berechtigt sein, muss diese bertcksichtigt werden.

Es hat in den vergangenen Jahren einen regen Austausch mit den Betroffenen sowie ¢ffentliche
Dialogangebote zu den Planungen gegeben, um die Offentlichkeit friihzeitig einzubinden und die Belange in
die Planung von Anfang an zu berticksichtigen. Dieser Online-Dialog erganzt das bisherige Angebot.

Mit besten Griil3en,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

Kategorie Planungsverfahren

65. Danke fur das Dialogangebot. Aber warum findet der Online-Dialog erst jetzt statt, nachdem
Stralen.NRW bereits die Unterlagen bei der Bezirksregierung Kéln eingereicht hat und das
Planfeststellungsverfahren unmittelbar bevorsteht?

Hat Stralen.NRW erst den Beschluss des Bundesrats zum Planungssicherstellungsgesetz abgewartet, um
dann in einem nunmehr ,,vereinfachten* Verfahren die monstrésen und riickwartsgewandten
Ausbauplanungen gegen den Biirgerwillen ,,sicherzustellen*?

Vielen Dank

Hallo,

herzlichen Dank fiir Ihre Frage. Bereits seit 2017 finden in regelméRigen Abstédnden
Informationsveranstaltungen zu der BaumaBnahme statt, zu der auch die Offentlichkeit eingeladen worden
ist - mehr dazu kénnen Sie in diesem Beitrag zur friihen Offentlichkeitsbeteiligung nachlesen. Das Format
des Online-Dialogs haben wir nun installiert, weil momentan aufgrund der Coronasituation keine
offentlichen Veranstaltungen moglich sind.

Mit den besten Gruf3en,

Tobias Zoporowski (Projektteam bonnbewegt.)
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66. Wann wird denn endlich mit dem Bau begonnen? Verhéltnisse wie auf der Rodenkirchener Briicke

missen vernmieden werden.

Hallo,

herzlichen Dank fiir Ihre Frage! Der Baubeginn ist nach jetzigem Stand fur Ende 2021 vorgesehen. Der Bau
wird dann etwa fiinfeinhalb Jahre dauern, so dass wir 2027/28 mit der Fertigstellung rechnen. Sie verweisen
zu Recht auf das vor allem in StoRzeiten sehr hohe Verkehrsaufkommen auf der Rodenkirchener Briicke, die
ja derzeit u.a. den Schwerverkehr aufnimmt, der die Rheinbriicke Leverkusen nicht mehr passieren darf.
Wahrend der kirzlich vorgenommen Sanierung der Fahrbahnibergénge auf der Rodenkirchener Briicke
wurden zudem Fahrspuren verschwenkt und das Tempo auf 80 km/h reduziert, was die Stausituation
naturlich befordert hat. Beim Bau des "Tausendfti3lers" wollen wir dem entgegenwirken, indem wir neben
das Bestandsbauwerk eine Behelfsbriicke errichten, tber die der VVerkehr wahrend der Bauzeit unter
Aufrechterhaltung aller Fahrspuren umgelegt wird.

Mit den besten Gruf3en,

Tobias Zoporowski (Projektteam bonnbewegt.)

67. Warum legen Sie der Umbaumalnahme A 565 keine situationsbezogenen Planungskriterien zugrunde?
Z.B. Entwurfsgeschwindigkeit 80 KM/h; Einzelne Ausweichstellen statt durchgehender Standstreifen;

flachensparende Planungsparameter und MaRnahmen; Verbundene Planung Radpendlerroute;

Hallo,

vielen Dank flir Ihre Nachfrage!

Fir die Planung von Autobahnen gibt es ganz bestimmte VVorgaben. Die "Richtlinie flr die Anlage von
Autobahnen™ (kurz RAA) beinhaltet Entwurfsparameter, um eine Autobahn sicher befahrbar und
funktionsgerecht zu planen. Innerhalb dieser Vorgaben wurde auch der Ausbau der A565 in diesem Bereich
geplant. Natirlich gibt es auch hier Spielrdume, die genutzt werden kdnnen, um die Planung
situationsbezogen durchzufuhren. Wir haben zum Beispiel den Ausbau so geplant, dass wir die MaRnahme
groRtenteils auf eigenen Fl&chen realisieren und nur fir den Bau in die angrenzenden Grundstticke
eingreifen. Das ist zum Beispiel dadurch moglich, dass wir Bdschungen durch Stiitzwénde ersetzen.

Wir bestimmen nicht den Bedarf oder legen fest, welche Malinahme zu planen ist. Die Planung des Bedarfs
von Radrouten erfolgt durch die Kommune oder das Land NRW. Wenn eine solche Route vorgesehen ist,
erhalten wir einen Planungsauftrag. Dieser Auftrag liegt hier nicht vor.

Mit besten Griil3en,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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68. Die Stadt Bonn rechnet mit einer Entlastung des Innenstadtverkehrs durch die Kapazitdsverdoppelung

auf der A565. Bei anderen Vorhaben des Bundes gibt es sogenannte Zu- und Abnahmemodelle fiir die vom
Ausbau betroffenen Innenstadt-StralRen. Solche Modelle sollten fiir die Stadt erstellt werden, das Bonn mit
den Auswirkungen planen kann an den Knotenpunkten. Kénnen Sie die Zahlen liefern flir das neue Bonner

StraRennetz nach dem Ausbau?

Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage.

Die Kapazitét in diesem Autobahnabschnitt ist bereits heute tberschritten, was zu Staus und stockendem
Verkehr flhrt. Durch einen Ausbau soll dieser Zustand verbessert werden, es ist allerdings keine
Verdopplung der Kapazitat geplant.

Ziel der MalRnahme ist es aber auch, dass die Verkehre der Autobahn nicht in das kommunale Netz verdrangt
werden - auch durch die Vermeidung von Staus. Unsere Verkehrsuntersuchungen haben ihren Schwerpunkt
auf dem Autobahnverkehr. Konkrete Zahlen fiir das Bonner Netz haben wir daher leider nicht. Die
Ergebnisse unserer Verkehrsuntersuchung stellen wir der Stadt Bonn zur Verfligung.

Mit besten Griil3en,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

69. Die positive Wirkung fiir die Stadt ist nur mit einem gleichzeitigen Umbau des Autobahnkreuzes Bonn-
Nord mdglich, so der Bonner VEP 2020. Warum kann StraBen.NRW nicht auf die Stadt Bonn einwirken,

daf3 die Planungen flr das Kreuz parallel stattfinden kann?

Hallo,

vielen Dank fir lhre Frage.

Wir haben bereits einen Planungsauftrag fiir den Umbau des Autobahnkreuzes Bonn-Nord erhalten und
beginnen bald mit den Planungen. Eine solche Planung dauert jedoch mehrere Jahre: Zunéachst werden die
Grundlagen ermittelt, dann werden verschiedene Umbauvarianten geplant und anschlie3end wird eine
Vorzugsvariante detailliert geplant. Damit kann allerdings noch nicht gebaut werden. Als ndchstes brauchen
wir dann eine Genehmigung fur den Umbau. Ziel ist es, mit dem Umbau des Kreuzes nach Fertigstellung des
Ausbaus der A565 beginnen zu kdnnen.

Der positive Effekt durch den Ausbau wird aber auch bereits vor Fertigstellung des Autobahnkreuzes spurbar
sein. Die zwei Fahrspuren je Richtung zwischen der Anschlussstelle Bonn-Endenich und dem
Autobahnkreuz Bonn-Nord sind bereits heute Uberlastet und werden durch den Ausbau leistungsfahiger, so

dass Staus vermieden werden konnen.
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Mit besten GriRen,

Valérie Bennet (Projektteam bonnbewegt.)

70. Alles wird unter der Kosten-Nutzen-Situation beurteilt. Muf3 bei dieser Manahme TausendfiRler nicht
auch Berucksichtigung finden, daR viel Pendeln/Verkehr erst durch Wohnungsmangel in Innenstadtnahe
erzeugt wird? Eine Ausweitung der Autobahn fuhrt jedoch zu einem massiven Verlust an Wohnraum und
Bodenwert im Umfeld. Stadt die Stadt entwickeln zu kénnen hindert die Planung Verkehrsvermeidung und

Wohnungsbau. Wie kann das noch wirtschaftlich sein?

Guten Tag,

vielen Dank fir lhre Frage.

Wir bauen die Autobahn weitestegehend in unseren Flachen aus, so dass durch die MaRnahme kein
Wohnraum verloren gehen wird. Wahrend der Bauzeit mussen wir temporér Flachen von Anliegern nutzen.
Mit diesen suchen wir Zwischenldsungen, so dass z.B. Betriebe weitergenutzt werden kdnnen. Uns ist
bewusst, dass der freie Raum in Bonn begrenzt ist, daher haben wir versucht so flachensparend wie moglich
zu planen, in dem wir z.B. Béschungen durch Stiitzwande ersetzen und so mehr Platz fiir die Autobahn in
den gleichen Flachen erhalten.

Mit besten Grifien,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

71. Wird man festlegen nach der A565-Ausbau-MalRnahme zu tberpriifen, ob die geplanten positiven

Wirkungen schlieBlich auch eingetreten sind, um weitere Projekte sachgerecht zu beeinfussen?

Hallo,

vielen Dank fir lhre Frage.

Eine Wirkungsanalyse nach dem Ausbau wird es nicht geben. Die kiinftigen Verkehrsentwicklungen finden
jedoch Uber Verkehrsuntersuchungen Eingang in unsere weiteren Malnahmen, wie beispielsweise den
Ausbau der A565 zwischen dem Autobahnkreuz Bonn-Nord und dem Autobahndreieck Bonn-Nordost.

Mit besten Griil3en,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)



Bl Moratorium A565 Bonn / Parents for Future Bonn 27. Juni 2020 Seite 39 von 96
Abschrift der Fragen und Antworten aus https://www.bonnbewegt.de/dialoge/a565

72. Planungen nehmen eine lange Zeit in Anspruch. Inwieweit werden bei den Planungen zum
TausendfuBler die Verkehrsmengen in die Planungen aktuell angepalit in die Berechnungs- und
Wirtschaftlichkeitsmodelle?

Guten Tag,

vielen Dank fir lhre Frage.

Unsere Verkehrsuntersuchungen werden regelmaRig aktualisiert. Die Verkehrsuntersuchung fur den Ausbau
dieses Abschnitts wurde 2019 erneuert. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wird auch die kiinftige
Verkehrsentwicklung prognostiziert, um sicherzustellen, dass der Ausbau auch langfristig leistungsfahig ist.
Dazu wurden Verkehrszahlen fiir das Jahr 2030 prognostiziert. Der Prognose liegen beispielsweise
Entwicklungen in der Stadt Bonn und auf den umliegenden Autobahnen zugrunde.

Mit besten Griil3en,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

73. Die A565 mit nur zwei, zudem schmalen Fahrspuren je Richtung ist heute nicht interessant fur den
Durchgangs- und Lkw-Verkehr aus dem linksrheinischen in den rechtsrheinischen Raum und umgekehrt.
Eine vollausgebaute, breite Autobahn wird also den Durchgangsverkehr inmitten der Stadt Bonn deutlich

attraktiver machen: Halten Sie das fir sinnvoll?

Hallo,

vielen Dank flr lhre Frage.

Der Bedarf flr den Ausbau von Autobahnen wird iber den

sogenannten Bundesverkehrswegeplan festgestellt. StraBen.NRW erhalt dann einen Auftrag die Malinahme
zu planen und zu bauen. Wir bestimmen nicht den Bedarf oder legen fest, welche MaRnahme zu planen ist.
Unsere Aufgabe ist es die beauftragten Planungen mdglichst vertraglich umzusetzen.

Der Autobahnabschnitt ist bereits heute stark tberlastet, was zu Staus und stockendem Verkehr fihrt. Ein
Ziel des Ausbaus ist es, dass die Staus beseitigt werden und der Verkehr auf der Autobahn flieRen kann.
Viele GrifRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

74. Wer hat das Projekt wann in der Politik beschlossen und trégt somit 1. die Verantwortung und kdénnte 2.
die Entscheidung revidieren?
Warum reicht nicht eine Sanierung ohne Verbreiterung?

In wessen Entscheidung wiirde es liegen, eine Radweg zu integrieren?
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Begrundung fir die Fragen: Der Landesbetrieb Straflen ist ausfiihrende Behorde, tragt aber nicht die

Verantwortung fiir die Entscheidung. Insofern finden unsere Fragen nur teilweise den richtigen Adressaten.

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Nachfrage. Gerne klaren wir die Zustandigkeiten.

Der Bedarf, ob eine Autobahn ausgebaut wird, wird im Bundesverkehrswegeplan festgestellt. Stralen.NRW
erhalt also seine Auftrage ein Projekt zu planen und zu bauen vom Bundes- und vom
Landesverkehrsministerium. Das Land NRW und die Kommunen kdnnen den Bau eines Radwegs
beschliel3en.

Die Kapazitét des heutigen Bauwerks ist bereits deutlich tUberschritten. Dies fiihrt zu Staus und stockendem
Verkehr. Daher ist eine zusatzliche Fahrspur erforderlich. Ziel des Ausbaus ist es also unter anderem, dass
der Verkehr auf der Autobahn wieder flieen kann und Ausweichverkehre nicht ins stadtische Netz
verdrangt werden. AuBBerdem ist heute kein Standstreifen vorhanden. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
ist dieser jedoch erforderlich.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

75. Wie ist der aktuelle Stand fur die Sicherung des Betriebs des Tierheims wahrend und nach der

Baumaflinahme?

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Nachfrage.

Wir befinden uns aktuell in der Abstimmung mit dem Tierheim und mit den angrenzenden Kleingartnern. Es
wurde gemeinsam eine Variante entwickelt, wie das Tierheim auch wahrend der Arbeiten im direkten
Umfeld weiter betrieben werden kann. Es wird flir die Bauphase Umbaumal3hahmen geben, um temporar
nicht nutzbare Gebdude provisorisch zu ersetzen. Dazu haben die angrenzenden Kleingértner sich bereit
erklart temporér Flachen zur Verfugung zu stellen. Nach den Bauarbeiten im Umfeld des Tierheims werden
die Provisorien zurtickgebaut und sowohl das Tierheim als auch die Kleingdrtner kdnnen ihre Flachen wieder
nutzen. Die Vereinbarungen mit dem Tierheim und den Kleingartnern werden derzeit fertiggestellt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

76. Immer wieder hort man, dal der fertige TausendfuBler garantiert Innenstadtverkehr auf die ausgebaute
Autobahn ziehen wird. Wie kann StraRen.NRW konkret belegen, daf3 bei Stau auf der Autobahn sich

Autofahrer durch die Innenstadt Auswege suchen? Die Innenstadt ist in einem solchen Fall doch ebenfalls
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verstopft und bietet gar keine Kapazitaten fur Autobahnausweichler. Keiner ist schneller auf Umwegen

durch Bonn, als auf einem Stau auf einer Autobahn.

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Frage. Aktuell ist die Kapazitét des Streckenabschnitts nicht fir die anfallenden
Verkehre ausgelegt. Es fahren deutlich mehr Fahrzeuge Uber den Streckenabschnitt als dort eigentlich
abgewickelt werden kénnen: Aktuell befahren téglich rund 90.000 Fahrzeuge die Strecke. Die Strecke hat in
ihrem aktuellen Zustand jedoch nur eine Kapazitét fiir rund 70.000 Fahrzeuge. Dadurch kommt es zu Staus
und stockendem Verkehr auf der Autobahn. Die Fahrzeugfiihrenden suchen sich dann natirlich alternative
Mdglichkeiten. Das soll durch den Ausbau verhindert werden. Ziel des Ausbaus ist es, die Leistungsfahigkeit
der Autobahn zu erhéhen und den Verkehr flieRen zu lassen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

77. Die Autobahn soll dazu fiihren, daB mehr Durchgangsverkehr aus Bonn auf die Autobahn geleitet wird:
1) Wie sieht es an Verkehrszunahme auf diesen konkreten Zu- und Ableitungsrouten aus? 2) Wie hoch ist
der Anteil an reinem Durchgangsverkehr (keine Bonner Kfz, keine Quellen und Ziele Stadt Bonn!) konkret
auf der A565 heute und in Zukunft?

Hallo,

vielen Dank flr lhre Frage.

Leider kdnnen wir Ihre Frage nur zum Teil beantworten. Unser Vekehrsgutachten unterscheidet nicht nach
Quell- und Zielverkehr, so dass wir Ihnen nicht sagen kdnnen wie hoch der Anteil an Durchgangsverkehr ist.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

78. Danke fur Ihre Antwort zu meiner Frage ,,.Benachteiligung bei der friihen Biirgerbeteiligung®.
Nachfrage: Warum ist der angebliche ,,Fragenkatalog® mit dem Begriff ,,Forderungskatalog* (iberschrieben
und kann dann auch nur mit den Suchbegriffen ,,Forderungskatalog der Wirtschaft* auf der Homepage von
Strallen.NRW gefunden werden? Und warum enden diese ,,Fragen auf ,,miissen berticksichtigt werden*?

Die Stadt Bonn verweist auf ihrer Homepage Ubrigens auf eine Informationsveranstaltung von 2017!!

Hallo,
danke flr Ihre Nachfrage.

Wie beschrieben, wurde dieser Katalog von Vertreterinnen und Vertretern der Wirtschaft im Rahmen des 1.
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Dialogforums bonnbewegt. im Jahr 2017 eingereicht. Die Benennung des Katalogs, die Fragen und die
Abschlussformel wurden von den Einreichenden formuliert. Es sind Forderungen, die die Wirtschaft an die
Verkehrsentwicklung richtet.

Stralen.NRW hat damals in Abstimmung mit der Stadt Bonn Stellung zu den Forderungen bezogen und
einige davon im Rahmen des 2. Dialogforums bonnbewegt. mit den Teilnehmerinnen und Teilnehmern
diskutiert.

Sollten Sie weiterfhrende Fragen rund um unsere Beteiligungsangebote haben, kénnen wir uns gerne per
Mail Gber bonnbewegt@strassen.nrw.de austauschen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

79. Eine positive verkehrliche Innenstadtentlastung durch den "Tausendftfler" ist laut Gutachten nur durch
einen Umbau des Autobahnkreuzes Bonn-Nord (siehe Bundesverkehrswegeplan 2030) zu vermuten. Wie
konkret ist dieses Autobahnkreuz in Abstimmungsgesprachen von StraBen.NRW mit der Stadt Bonn schon
behandelt worden und? Und wie ist der Zeitrahmen fur eine konkrete Planung bei Ihnen? Wann startet eine
Entwicklung der verschiedenen Varianten am Autobahnkreuz als wichtiger A565-Knoten.

Hallo,

vielen Dank flr lhre Frage.

Wir sind beauftragt, die im Bundesverkehrswegeplan enthaltenen Malthahmen rund um Bonn zu planen. Fur
die Neuplanung des Autobahnkreuzes Bonn-Nord befinden wir uns noch in der Grundlagenermittlung, also
noch vor der tatsachlichen Planung. Sobald die Grundlagenermittlung abgeschlossen ist, sollen die
Planungen vorbereitet werden. Dann werden zundchst die verschiedenen Varianten entwickelt und
verglichen. Der Umbau des Autobahnkreuzes soll gemeinsam mit dem sechsstreifigen Ausbau der A565
zwischen dem Autobahnkreuz Bonn-Nord und dem Autobahndreieck Bonn- Nordost durchgefiihrt werden.
Die MalRnahmen an der A565 kénnen baulich und planerisch nur in Abschnitten umgesetzt werden. Dennoch
ist bei Aus- und Umbau jedes Teilabschnittes nattrlich auch der Verkehr in den anschlieRenden Bereichen
berticksichtigt.

Eine Abstimmung mit der Stadt Bonn wird erfolgen bevor wir in die Variantenuntersuchung einsteigen.
Einen genauen Zeitplan kdnnen wir zum aktuellen Zeitpunkt nicht benennen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

80. Dem vorherigen Fragesteller kann ich mich nur anschliefen. Fair ware es, das Planfeststellungsverfahren

Zu verschieben.



Bl Moratorium A565 Bonn / Parents for Future Bonn 27. Juni 2020 Seite 43 von 96
Abschrift der Fragen und Antworten aus https://www.bonnbewegt.de/dialoge/a565

Die Bonner glauben immer noch, der Tausendfifler wirde lediglich saniert. Von einer das Stadtbild
veréndernden Ausbauplanung weil3 kaum jemand. Was bringt eine Diskussion mit einer
weisungsgebundenen Behdrde lber Eingabemaske mit 500 Zeichen. Die Stadt musste sich VOR ihre

besorgten Burger stellen und deren Fragen beantworten. Ich verzichte deshalb darauf, Fragen zu stellen.

Hallo,

danke flr Ihren Beitrag. Wir bedauern, dass dieses Angebot Ihre Erwartungen nicht erfullt.

Mit der Planung der MalRnahme wurde 2016 begonnen. Aufgrund der statischen Defizite des
"TausendfiiRlers" reicht eine Sanierung nicht aus. Falschlicherweise wird in der Offentlichkeit haufig von
einer Sanierung berichtet. Die Briicke muss jedoch dringend neugebaut werden. Zusétzlich ist die Kapazitét
des Autobahnabschnittes deutlich tGberschritten. Dies wurde seit 2017 im Rahmen von 6ffentlichen
Informationsveranstaltungen von Straen.NRW (u.a. Infomessen und Dialogmobil-Tour),
Postwurfsendungen und in der Presse regelméRig kommuniziert. Auch hat es regelmaRige Kommunikationen
mit der Stadt Bonn und regionalen Akteuren in unserem Dialogforum gegeben. Es ist uns jedoch bewusst,
dass trotz unseren Bemilhungen unsere Informationsangebote nicht alle Bonnerinnen und Bonner erreicht
haben. Gerne nehmen wir Hinweise flr die Zukunft und Verbesserung unserer Angebote auf. Schreiben Sie
uns hierflr gerne eine E-Mail an bonnbewegt@strassen.nrw.de.

Viele GriilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

81. Der TausendfiiBleraushau ist eine MaRnahme des Bundesverkehrswegeplans. Bislang liegen leider nur
detaillierte Zahlen zu den VerkehrsfluBmodellen (Zu- und Abnahme an den Zu- und Abfliissen) fur das
ibergeordnete Netz vor. Kann die Stadt Bonn nicht erwarten wie bei anderen Autobahnprojekten schon
vollzogen konkrete Zahlen fiir das innerstadtische Netz zu bekommen. Insbesondere dann, wenn die A565 ja

angeblich eine Entlastung der Innenstadt bewirken soll?

Hallo,

danke fur Ihre Frage.

Ziel des Ausbaus ist es, den Verkehr auf der Autobahn besser flieRen zu lassen und die Leistungsfahigkeit zu
erhdhen. Zudem ist der Neubau der TausendfuRler aus statischen Griinden erforderlich. Da die Autobahn
bereits besteht und es sich hier nicht um einen Neubau handelt, werden in den Verkehrsuntersuchungen
ausschlieflich die Autobahn und das tibergeordnete Netz betrachtet.

Als Teil der Landesverwaltung plant, baut und betreibt StraBen.NRW alle Autobahnen, Bundes- und
Landesstrallen. Daher ist es unsere Aufgabe, den Verkehr im tbergeordneten Kklassifizierten Netz zu

betrachten.
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Wenn wir in das stadtische Netz eingreifen, beispielsweise durch die Sperrung der Abfahrt Bonn-
Tannenbusch, untersuchen wir auch, welche Auswirkungen das hat. Darlber hinaus erstellen wir jedoch
keine Verkehrsuntersuchungen zu stadtischen Verkehrsstromen.

Die Daten unserer Verkehrsuntersuchung stellen wir nattirlich der Kommune zur Verfligung. Die Kommune
betrachtet die Verkehrsstrome im stadtischen Netz, da sie fiir das Netz verantwortlich ist.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

82. Obwohl durch die Kapazitatssteigerung mehr Verkehr und gleich bleibender Zahl an Anschlu3stellen
(Zu- und Abfahrten) das Unfallrisiko steigen wird (noch mehr Spurwechsel) soll ein Ausbau Wirtschaftlich
sein und zu weniger Unféllen fuhren. Auf welche konkreten Studien stltzt man sich dabei?

Guten Tag,

vielen Dank fir lhre Frage.

Es wird regelmaRig analysiert, welche Parameter einer Strecke zu erhéhtem Unfallaufkommen fiihren. Die
Erkenntnisse werden in Richtlinien fiir die Planung von StraRen eingepflegt. Nach solchen Richtlinien wird
der Ausbau einer Strecke geplant. Die Vorgaben fiir den Ausbau der A565 stammen aus den Richtlinien fiir
die Anlage von Autobahnen. Es gibt klare VVorgaben, wie die Straen verkehrsicher geplant und umgebaut
werden sollen. Sind Parameter nicht einzuhalten, dann mussen zum Beispiel Geschwindigkeiten reduziert
werden.

Die A565 zwischen der Anschlussstelle Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord ist zum
Beispiel recht kurvig fir eine Autobahn. Bei einer kurvigen Strecke muss in der Planung darauf geachtet
werden, dass der Fahrzeugflihrende immer weit genug sehen kann, um seinen Bremsweg einzuhalten. Sollte
dies nicht der Fall sein, muss die Geschwindigkeit an die vorhandene Sichtweite angepasst werden. In
diesem Abschnitt wird man daher maximal 100 km/h fahren durfen.

Aktuell ist der vorhandene Autobahnabschnitt stark tberlastet. Was immer wieder zu Staus und stockendem
Verkehr flhrt. Zusdtzlich gibt es dort keinen Standstreifen, den havarierte Fahrzeuge nutzen kénnen. Durch
den neuen Standstreifen und den flieBenden Verkehr kann die Verkehrssicherheit erhéht werden.

Eine Wirtschaftlichkeitspriifung erfolgt im Rahmen der Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans, noch vor
Beschluss der Maltnahmen.

Viele GrifRRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

83. Wie schon damals bei der Planung des TausendfuBler wird auch heute wieder zu klein gedacht. War

damals schon absehbar, dass vier Fahrstreifen nicht ausreichten, wenn man Uber den Tellerrand in andere
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Regionen der Welt geschaut hétte ( z. B. LA), so ist dies heute wieder zu verzeichnen. Dem Ziel der
staufreien Autobahn ist nur mit zehn - zwdlf Spuren hachzukommen, oder eine Doppeldeckervariante. Meine

Kinder sollen in zwanzig Jahren nicht auch noch im Stau stecken. Besser jetzt vierzehn Spuren!

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Anmerkung. Wir planen unsere Projekte so, dass sie auch flr die nachsten Jahre
leistungsfahig sind. Fir jedes Projekt wird ein Verkehrsgutachten erstellt, in dem auch eine Prognose fir die
kommenden Jahr enthalten ist. Im Falle dieses Projektes geht die Prognose bis ins Jahr 2030. In dieser
Prognose sind die Entwicklungen in der Stadt Bonn sowie gesellschaftliche Entwicklungen berlcksichtigt.
Weiter in die Zukunft zu schauen, ist dann aber nicht mehr méglich. Wir planen den Autobahnausbau so,
dass auch 2030 der Verkehr noch ohne Probleme flie}en wird.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

84. Wie soll das Endenicher Ei zukinftig funktionieren? Der Stadtrat mdchte eine Stral3enbahn tber die
Autobahn an dieser Stelle fiihren, die Umrundung des Loches macht keinen Sinn. Warum wird nicht eine
Mittelspur mit Vorrang fir die bahn geplant?

Guten Tag,

vielen Dank flr lhre Fragen zum Endenicher Ei. Informationen zu dem Projekt finden Sie im Bereich
Baumalinahmen auf dieser Webseite.

Wir befinden uns in enger Abstimmung mit der Stadt Bonn zum Neubau des Endenicher Eis. Zunéchst
einmal geht es darum, das marode Briickenbauwerk schnellstméglich zu ersetzen. Das Ei soll so ersetzt
werden, dass die Stadt im Nachgang verschiedene Méglichkeiten zum Umbau und zur Gestaltung des
Knotenpunktes haben wird.

Viele GrilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

85. Gibt es die Mdoglichkeit Straen abzuwerten statt aufzuwerten? Eine Bundesstralie mit je zwei
Fahrspuren und Tempobeschrankung auf 80 km/h fir die Verbindung des Bonner Stidwestens und Nordens

ware m.E. ausreichend. Fernverkehr geht im Nichtstaufall eh Giber A3 bzw. A61.

Hallo Elmar G,
vielen Dank flr lhre Frage.

Im Rahmen der Raumordnung und Landesplanung werden StraRen in Kategorien aufgeteilt. Diese
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Kategorien leiten sich daraus ab, welche Ziele tber sie zu erreichen sind. Die A565 ist, u.a. wegen ihrer
Verbindung von Meckenheim und Bonn Richtung Koéln, vom Bund als Fernautobahn eingestuft. Daher wird
der Ausbau auch fiir eine solche Funktion geplant.

Zusétzlich ist ein Ausbau aufgrund der Kapazitat erforderlich. Die Autobahn ist heute bereits stark
Uberlastet. Um Staus und stockenden Verkehr zu vermeiden und somit die Verkehrssicherheit zu erhéhen, ist
der Ausbau auf drei Fahrspuren pro Richtung mit einem Standstreifen erforderlich.

Die Geschwindigkeit wird den 6rtlichen Gegebenheiten angepasst sein. In Fahrtrichtung Norden wird die
zuléssige Hochstgeschwindigkeit 200km/h und in Fahrtrichtung Stiden 80km/h betragen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

86. Der Ausbau der A565 auf mehr Spuren wird immer wieder begriindet mit "stark tiberlastet durch Staus
und stockendem Verkehr, Problem fehlender Standstreifen™ Ist denn im Vorfeld durch eine Unfallanalyse
geklart worden, wodurch die Unfélle verursacht wurden (Spurwechsel, nicht angemessene Geschwindigkeit,
fehlender Sicherheitsabstand)? Im Grunde kann man vermuten, daR die Strale nur mit mehr Spuren geplant
wird, damit die Verkehrsverstoe niedrigen ausfallen. Unfallzahlen liegen Ihnen vor?

Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage.

In Nordrhein-Westfalen werden von der Unfallkommission Unfallhdufungsstellen identifiziert und
MaRnahmen beschlossen. Solche flielen in die Planung ein. Der Ausbau der Autobahn erfolgt jedoch nicht
aufgrund der vorhandenen Unfélle, sondern aufgrund der zu geringen Kapazitat, die wiederum auch Unfalle
verursachen kann.

Aktuell befahren rund 90.000 Fahrzeuge taglich die A565 in diesem Abschnitt. Eine Autobahn mit zwei
Fahrstreifen kann maximal 70.000 Fahrzeuge am Tag aufnehmen. Diese Zahlen zeigen, dass der
Autobahnabschnitt dem aktuellen Verkehrsaufkommen nicht gewachsen ist. Der Ausbau wird so geplant,
dass der Verkehr wieder flielen kann und dass die Stralle kiinftig sicher befahren werden kann.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

87. StralRen.NRW kann nur ausfuihren was Bund und Land vorgeben. Dennoch gibt es einen Austausch mit
der Stadt. Welche EinfluBmdoglichkeiten hat die Kommune auf das Projekt und StraRen.NRW uberhaupt im

Rahmen des Planfeststellungsverfahrens?
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Hallo,

vielen Dank fir Ihre Nachfrage.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wird offengelegt, wie die Umsetzung des Ausbaus geplant wird.
Es besteht die Mdglichkeit Einwendungen zu den Planungsinhalten zu erheben. Auch die Kommune hat hier
Einwendungsmdglichkeiten, wenn sie Anderungen an der technischen Planung fiir erforderlich oder sinnvoll
hélt. Es besteht jedoch nicht die Mdglichkeit, durch die Einwendung die Malinahme grundsatzlich infrage zu
stellen.

Im Rahmen der Erarbeitung des Bundesverkehrswegeplans hat es zwischen 2011 und 2015 eine Behérden-
und Offentlichkeitsbeteiligung gegeben. Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) erléautert in einem Artikel auf seiner Webseite wie die Beteiligung durchgefiihrt wurde.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

88. Braess’ originale Arbeit zeigt eine paradoxe Situation, in der der Bau einer zusétzlichen Stral3e (also eine
Kapazitatserhohung) dazu fihrt, dass sich bei gleichbleibendem Verkehrsaufkommen die Fahrtdauer fiir alle
Autofahrer erhoht (d. h. die Kapazitét des Netzes reduziert wird). Eine Spurverdoppelung kommt dem nahe.
Die Wirtschaftlichkeit der A565 MaRnahme wird aber nicht fiir das Gesamtnetz der Autobahnen ermittelt,

oder?

Guten Tag,

vielen Dank flr lhre Frage.

Aktuell fihren zwei Fahrspuren in jede Fahrtrichtung. Zukiinftig werden es drei Fahrspuren sein; es handelt
sich also nicht um eine Verdoppelung der Fahrspuren. Im Rahmen der Planung des Ausbaus wird ein
Verkehrsgutachten erstellt, das Uberpruft, ob die ausgebaute Stral3e fur die nachsten Jahre ausreichend
leistungsfahig sein wird.

Wie Sie es richtig darstellen, beschaftigt sich das Braess Paradoxon mit dem Neubau einer StralRe. Wir bauen

jedoch eine bestehende StraRe aus. Es kann daher auf unseren Fall nicht angewendet werden.

Die Wirtschaftlichkeit der MalRhahme wurde im Rahmen der Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans
ermittelt. Es wurde dabei der Ausbau des Abschnittes der A565 zwischen der Anschlussstelle Bonn-
Hardtberg und dem Autobahndreieck Bonn-Nord betrachtet. Nahere Informationen dazu finden Sie im
Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030 unter www.bvwp-projekte.de.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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89. Wie viele Verkehrsteilnehmer der A565 sind in den vergangenen Jahren dem Transitverkehr und wie
viele dem Pendelverkehr von und nach Bonn zuzuordnen?
Wie sieht dieses Verhaltnis voraussichtlich 10 oder 20 Jahre nach dem Autobahnausbau aus?

Gibt es ein aktuelles Gutachten (jinger als 2 Jahre)?

Guten Tag,

danke fir Ihre Fragen.

Fir jedes Projekt wird ein Verkehrsgutachten erstellt, darin finden sich die Ist-Zustande und Prognose fir die
kommenden Jahre fiir die Verkehrszahlen. Im Falle dieses Projektes geht die Prognose bis ins Jahr 2030. In
dieser Prognose sind die Entwicklungen in der Stadt Bonn sowie gesellschaftliche Entwicklungen
berticksichtigt. Weiter in die Zukunft zu schauen, ist dann aber nicht mehr moglich. Wir planen den
Autobahnausbau so, dass auch 2030 der Verkehr noch ohne Probleme flie3en wird.

Als Teil der Landesverwaltung plant, baut und betreibt StraRen.NRW alle Autobahnen, Bundes- und
Landesstral3en. Daher ist es unsere Aufgabe, den Verkehr im tibergeordneten klassifizierten Netz zu
betrachten. Im Gutachten fir die MalRnahme wird daher der Verkehr auf der Autobahn betrachtet, es wird
jedoch nicht unterschieden, ob die Verkehrsteilnehmer die Strecke fir den Durchgangsverkehr oder als
Binnenpendler nutzen. Das Gutachten fur diese Manahme wurde 2019 aktualisiert.

Viele GriilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

90. Wer garantiert dafir, dass nicht die gleichen Fehler wie bei der Leverkusener Briicke passieren?

Hallo,

danke fr lhre Frage.

In diesem Dialog kdnnen Sie Fragen zum sechsstreifigen Ausbau der A565 zwischen der Anschlussstelle
Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord stellen. Wir kénnen als Fachplaner Fragen zu diesem
Projekt beantworten. Die Rheinbriicke Leverkusen wird von einem anderen Team geplant und gebaut.
Grundsatzlich gelten fiir die Vergabe von Baumalinahmen gesetzliche VVorgaben, an die wir uns wie bei allen
anderen MalRnahmen von StraRen.NRW auch hier halten werden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

91. Was macht man mit der Erde und dem Aushub, wo spéter senkrechte Wénde hinkommen?
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Hallo,

danke flr lhre Frage.

Die Erdmassen, die nicht weiter verwendet werden kénnen, werden abtransportiert. Der Transport soll in
erster Linie Uber die Autobahn und nicht tiber das nachgeordnete Netz erfolgen. Es soll ein Logistikkonzept
erstellt werden, dass auch die Transportwege beinhaltet. Dies erfolgt im Rahmen der Ausfiihrungsplanung,
nach Genehmirgung des Entwurfs.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

92. Wie breit ist die Durchfahrt der A565 jetzt / in Zukunft?

Wird die 6stliche oder die westliche Trogmauer abgerissen und neu gebaut, um wieviel Meter versetzt?
Wieviele Fahr/Standspuren wird wird dieA565 unter dem Ei haben, in welchen Breiten?

Wieviele Fahrspuren / FulRgangerspuren / Radwege /Strallenbahngleise wird es auf dem EndenicherEei
geben, in welchen Breiten?

Wir es wieder ein Ei oder eine gerade Briicke?

Was kostet der Neubau?

MuR die Stadt Bonn auch daftir zahlen, wenn ja, fiir was?

Guten Tag,

danke flr Ihre Fragen zum Endenicher Ei.

Dieses Fragen und Antwort-Angebot bezieht sich auf den Autobahnabschnitt zwischen der Anschlussstelle
Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord. Der Neubau des Endenicher Eis wird separat geplant.
Die von lhnen gestellten Fragen sind noch nicht abschlieBend geklart, da die Planungen noch laufen. Sobald
die Details feststehen, werden wir sie in unserem Projektsteckbrief veroffentlichen.

Herzliche GruRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

93. Wie hoch werden die Spundwénde bei T-Systems am Propsthof ?

Hallo,

danke fur Ihre Frage.

Die Stiitzwand wird auf der ganzen L&nge zwischen der "Gerhard-Domagk-Stral3e™ und dem Kreisverkehr
"Am Probsthof" gebaut. Die Stiitzwand wird insgesamt rund 340m lang und maximal 6,50m hoch.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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94. Wann wird der Trog in Endenich tberdeckelt?

Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage.

Die Planungen fiir den Ausbau der Autobahn siidlich des Endenicher Eis sind noch nicht angelaufen. Daher
kénnen wir lhre Frage leider nicht beantworten. Noch ist nicht klar, wie und wann der Ausbau erfolgen wird.
Sobald die Planungen prazisiert werden, werden wir die Informationen auf dieser Seite im

Bereich BaumalRnahmen veroffentlichen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

95. Wie wird das Autobahndreieck Poppelsdorf wegen der Sechsspurigkeit verdndert?

Guten Tag,

danke fur Ihre Frage.

Der Umbau der Anschlussstelle Bonn-Poppelsdorf ist nicht Teil dieser BaumalRnahme, da diese den
Autobahnabschnitt zwischen der Anschlussstelle Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord
betrifft. Der Ausbau der Anschlussstelle Bonn-Poppelsdorf wird zu einem spateren Zeitpunkt geplant.
Sobald die Planungen prazisiert werden, werden wir die Informationen auf dieser Seite im

Bereich BaumalRnahmen veroffentlichen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

96. Warum muR die Friedrich-Ebert-Briicke 6-spurig neu gebaut werden, wenn doch bei Widdig auch eine

neue Briicke gebaut wird? Die kann doch auch Verkehr aufnehmen!

Hallo,

vielen Dank fir lhre Frage.

Welche AutobahnmalRnahmen geplant und umgesetzt werden, wird im Bundesverkehrswegeplan festgelegt.
Strallen.NRW erhélt lediglich den Auftrag zu planen und zu bauen.

Im Rahmen der Planung werden dartiber hinaus Verkehrsgutachten erstellt. Ziel der Verkehrsuntersuchung
ist es die verkehrlichen Wirkungen verschiedener Varianten zu untersuchen und darzustellen. In der Regel

wird ein Verkehrsmodell erstellt, welches die Verkehrssituation des Untersuchungsraums in der Zukunft
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prognostiziert. Grundlage zur Erstellung des Verkehrsmodells ist die Darstellung des Ist-Zustands in Form
von Verkehrserhebungen. AuBerdem werden derzeitige Planungen, wie die von lhnen genannte Briicke
berucksichtigt. Grundsatzlich werden also solche Zusammenhange tber Verkehrsgutachten erfasst und in der
Planung berucksichtigt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projketteam bonnbewegt.)

97. Es sollen riesige Standstreifen gebaut werden. WOZU? ? Nur weil ab und zu mal ein Auto ausfallt, muf}

mann doch nicht gleich zusatzliche Spuren fir diesen seltenen Fall bauen, mitten in der Stadt!

Guten Tag,

danke fur Ihre Frage.

Die Verbreitung der Autobahn an dieser Stelle wird die Engpéasse beseitigen und fur flieRenden Verkehr
sorgen. Auch wird diese die Verkehrssicherheit erhéhen.

Grundlage fiir unsere Planung bilden Ergebnisse aus Verkehrszahlungen und Untersuchungen fiir die
Beurteilung der Leistungsféhigkeit der Abschnitte sowie Vorgaben fiir den Ausbau aus den Richtlinien fur
die Anlage von Autobahnen. Wir sind verpflichtet diese Richtlinien einzuhalten. Die Richtlinie dient dazu
eine Autobahn sicher befahrbar und funktionsgerecht zu gestalten. Bei einem Ausbau, der fiir viele Jahre
leistungsfahig sein soll, ist ein Standstreifen u.a. fir die Verkehrssicherheit erforderlich. Ein havariertes
Fahrzeug kann dort sicher anhalten, ohne den flieRenden Verkehr zu gefahrden und selber gefahrdet zu
werden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

98. Welche Alternativen zur Erweiterung der A565 gibt es aus Ihrer Sicht und welche Malinahmen sind
erforderlich, um den von der A565 abflieRenden Verkehr im Bonner Stadtgebiet addquat aufnehmen zu

kdnnen?

Hallo,

danke fur Ihre Frage

Der Bedarf flir den Ausbau von Autobahnen wird iber den

sogenannten Bundesverkehrswegeplan festgestellt. StraBen.NRW erhalt dann einen Auftrag die Malinahme
zu planen und zu bauen. Wir bestimmen also nicht den Bedarf oder legen fest, welche MaRnahme zu planen
ist. Unsere Aufgabe ist es die beauftragten Planungen mdéglichst vertraglich umzusetzen. Hierfur wurden

verschiedene Varianten untersucht.
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Planungen im kommunalen Strallennetz werden von der Stadt Bonn durchgefiihrt. Dabei beriicksichtigt die
Stadt kommunale EntwicklungsmalRnahmen und entwickelt eigene MaRnahmen.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

99. Finden im Zuge des Planfeststellungsverfahrens Enteignungen statt und wenn ja, wo?

Guten Tag,

vielen Dank flr lhre Frage.

Wir haben zum Beispiel den Ausbau so geplant, dass wir die Malinahme groRtenteils auf eigenen Flachen
realisieren und nur fiir den Bau in die angrenzenden Grundstiicke eingreifen. Wahrend der Bauzeit mussen
wir temporér Flachen von Anliegern nutzen. Mit diesen suchen wir Zwischenldsungen, so dass Betriebe
weitergenutzt werden kénnen. Uns ist bewusst, dass der freie Raum in Bonn begrenzt ist, daher haben wir
versucht so flachensparend wie mdéglich zu planen, in dem wir z.B. Boschungen durch Stutzwénde ersetzen
und so mehr Platz fir die Autobahn in den gleichen Flachen erhalten.

Nach jetzigem Stand wird voraussichtlich keine Enteignung erforderlich sein.

Viele GriilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

100. Es wird hier an mehreren Stellen argumentiert, dass das Ziel sei, dass der Verkehr besser flieRt. Sprich:
Mehr Autos brauchen mehr Platz auf Stral3en, und der muss eben zur Verfiigung gestellt werden. Dabei weil3
man, dass mehr StraRenflache nur zu mehr Verkehr, mehr Autos fuhrt. Ist das das Ziel des Ausbaus oder

wird dieser Effekt in Betracht gezogen? Welche Rolle spielen Klimafragen?

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Nachfrage.

Wir haben aktuelle in tagliches Verkehrsaufkommen von rund 90.000 Fahrzeugen. Eine Autobahn mit zwei
Fahrspuren kann aber nur rund 70.000 Fahrzeuge aufnehmen. Der Streckenabschnitt ist dem aktuellen
Verkehrsaufkommen also nicht gewachsen, er ist nicht leistungsféahig. Ziel ist es die Strecke fir die
kommenden Jahre leistungsfahig und verkehrssicher auszubauen.

Die aktuellen gesellschaftlichen Debatten zum Klimawandel sind uns bekannt. Inwiefern diese bei der
Erarbeitung des Bundeswerkehrswegeplans eine Rolle gespielt haben, kénnen wir nicht beantworten. Wir
erhalten den Auftrag fur die Planung und den Bau eines Projektes vom Bund und vom Land. Wir
bestimmen nicht den Bedarf oder legen fest, welche MaRRnahme zu planen ist.

Viele Griile
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Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

101. Baustellenverkehr
Gibt es einen Plan zu den Fahrtrouten der Baustellenfahrzeuge durch Bonn? Wo fahren die lang? Falls es
Vorgaben geben sollte (was ich leider stark bezweifle): was ist, wenn die Firmen sich nicht daran halten?

Wer rettet uns dann?

Guten Tag,

vielen Dank flr lhre Fragen.

Zum aktuellen Zeitpunkt gibt es noch kein Logisitkkonzept. Dieses wird im Rahmen

der Ausfuhrungsplanung erarbeitet. Grundsatzlich ist unser Ziel Anlieferungen und Abtransporte tber die
Autobahn zu gewahrleisten. Das wird nicht immer moglich sein. Um die Auswirkungen fir die
Baumalinahme zu minimieren, soll im Logistikkonzept ein genauer Plan erarbeitet werden. Die Firmen
werden dann vertraglich verpflichtet diesen Plan einzuhalten.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

102. Warum wird die Autobahn nicht verkleinert? Dann wiirde die Briicke gewiss noch langer genutzt und

das Geld sinnvoller verwendet werden konnen.

Hallo,

danke flr Ihre Nachfrage.

Der Bedarf flr den Ausbau von Autobahnen wird iber den

sogenannten Bundesverkehrswegeplan festgestellt. StraBen.NRW erhalt dann einen Auftrag die Malinahme
zu planen und zu bauen.

Die Kapazitat des Autobahnabschnittes ist bereits heute deutlich berschritten. Wir haben daher den Auftrag
den Streckenabschnitt fiir die kommenden Jahre leistungsféhig auszubauen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

103. Was ist der strategische Kontext der geplanten Kapazitatserhéhung? Wie profitiert Bonn oder NRW
oder Deutschland oder Europa von erhéhtem motorisierten Individualverkehr auf dieser Strecke? In welchem

Rahmen darf das Geld umgewidmet werden - z.B. Park&Ride statt zusatzliche Autospuren? Soll der Ausbau
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die Anfahrt oder die Durchfahrt zusétzlicher Autos begtinstigen? Wann musste die Strecke qua Baufalligkeit

gesperrt werden, falls nicht gebaut wiirde?

Guten Tag,

danke fir Ihre Fragen.

Uns sind die derzeitigen gesellschaftlichen Debatten bekannt und wir kénnen Ihre Fragen zu dem Thema
nachvollziehen, jedoch treffen wir selbst keine Entscheidungen noch steht es uns zu, eine Bewertung der
MaRnahmen vorzunehmen. Vekehrspolitische Fragen kdnnen weder in diesem Dialog noch von
Strallen.NRW beantwortet werden. Straen.NRW entscheidet nicht darlber, welche Projekte geplant und
umgesetzt werden. Diese Entscheidung wird beim Land und beim Bund getroffen. Welche Autobahnen aus-

oder neugebaut werden, wird im Bundesverkehrswegeplan festgelegt.

Aktuell ist die Kapazitat der Strecke deutlich Giberschritten, was zu Staus und stockendem Verkehr fiihrt.
Rund 90.000 Fahrzeuge befahren taglich die Strecke. Diese hat in ihrem aktuellen Zustand jedoch nur eine
Kapazitat fir rund 70.000 Fahrzeuge. Ziel ist es den Streckenabschnitt verkehrssicher und leistungsfahig

auszubauen.

Das Bauwerk "TausendfiBler" hat eine Restnutzungsdauer bis 2022. GemaR der Nachrechnungsrichtlinie des
Bundes von 2010 weist das Bauwerk statische Defizite auf. Das bedeutet jedoch nicht automatisch, dass ab
2022 die Strecke gesperrt werden muss. Ab diesem Zeitpunkt ist das Bauwerk rein rechnerisch den
vorhandenen Belastungen nicht mehr gewachsen. Das heif3t, dass das Bauwerk in verkirzten Intervallen
gepruft werden muss. Sollten sich bei diesen Prifungen Auffélligkeiten ergeben, kann es zu
Nutzungsbeschrankungen oder Sperrungen kommen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

104. Bei der jetzigen Planung wird nach Ihren Informationen nicht unterschieden, ob die Verkehrsteilnehmer
die Strecke fur den Durchgangsverkehr oder als Binnenpendler nutzen. Also besteht die durchaus die

Maglichkeit, dall wenn Bonn seine 100.000 taglichen Binnenpendler (Quelle: Pendleratlas NRW) in Zukunft
durch mehr OPNV und Radverkehr besser durch Alternativen in den Griff bekommen wiirde die zuziiglichen

Spuren des teuren Ausbaus am Ende gar nicht genutzt werden?

Hallo,
danke fir Ihre Frage. Leider kdnnen wir sie nicht beantworten.
Wir bestimmen nicht den Bedarf oder legen fest, welche Malinahme zu planen ist. Verkehrspolitische Fragen

kénnen weder in diesem Dialog noch von Straen.NRW beantwortet werden. Entscheidungen werden vom
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Bund, vom Land oder von der Kommune selbst getroffen. Anschlielend erhalten wir einen Auftrag zu
planen und zu bauen.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

105. Wann hat die Stadt Bonn ihre Zustimmung zu den Ausbauplénen zugestimmt?

Welche Fraktionen und welche PolitikerInnen (Namen) haben zugestimmt, welche abgelehnt.

Hallo,

vielen Dank fir lhre Frage.

Zunéchst wurde die Vorlage in verschiedenen Ausschiissen der Stadt Bonn beraten: am 08.11.2017 im
Ausschuss fir Wirtschaft und Arbeitsforderung, am 22.11.2017 im Ausschuss fir Planung, Verkehr und
Denkmalschutz, am 29.11.2017 im Ausschuss fir Umwelt und Verbraucherschutz, am 05.12.2017 in der
Bezirksvertretung Bonn und am 14.12.2017 im Rat. Wie genau die Abstimmungsergebnisse sind, kdnnen wir
Ihnen leider nicht beantworten, da Stralen.NRW lediglich den Beschluss zur Kenntnis erhalten hat.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

106. Ist die Verkehrsfiihrung am ABK Nord mit (bereinander angeordneten Briickenkonstrukten geplant?
Falls nein, wie genau soll der Verkehrsfluss aus einer dreispurigen Zubringerautobahn geeignet geleitet

werden?

Hallo,

vielen Dank fir lhre Fragen.

Aus Richtung der Rheinbriicke kommend in Fahrtrichtung Meckenheim wird eine Spur durch die
einfahrenden Fahrzeuge von der A555 ergénzt. Es wird dadurch der rechte Fahrtstreifen addiert. Aus
Richtung Meckenheim in Fahrtrichtung Rheinbriicke wird die rechte Spur subtrahiert. Sie wird zur Abfahrt
auf die A555. Auf dem so genannten Zentralbauwerk fliel3t der Verkehr dann wieder zweispurig. Es sind
daher im Rahmen der BaumaRnahme keine Umbauten am Autobahnkreuz notwendig. Ich hoffe, dass wir
Ihre Frage richtig verstanden habe. Sollte dies nicht so sein, schreiben Sie uns gerne eine Mail an
bonnbewegt@strassen.nrw.de .

Wahrend der Bauphase wird es temporér eine zusatzliche Verbindung vom Potsdamer Platz kommend auf
die A565 in Richtung Meckenheim geben. Hier wird eine temporare Brickenkonstruktion gebaut, um

Verflechtungen mit Fahrzeugen von der Rheinbriicke kommend in Richtung Potsdamer Platz zu vermeiden.
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Diese Verbindung ist jedoch nur temporar. Das gesamte Kreuz soll zu einem spéteren Zeitpunkt umgeplant
und neugebaut werden.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

107. Wie stellt StraRenNRW sicher, das Bauméngel wie bei der Leverkusener Briicke wahrend der Bauphase
nicht auftreten und damit die BaumaRnahme auf unabsehbare Zeit verlandert wird? Die Zusicherung, daR das

Uberprift wird, wurde auch beim Bau der Leverkuserner Briicke bekannt gegeben!

Guten Tag,

danke fur Ihre Fragen.

Es gibt gesetzliche VVorgaben, wie die Vergabe einer BaumalRnahme zu erfolgen hat. An diese miissen wir
uns halten. Wir werden unsere Baumafinahme entsprechend (berwachen, so dass wir nach dem Ausbau
einen Neubau, der allen technischen VVorgaben entspricht haben werden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

108. Die Autobahn fuhrt mitten durch die Stadt und die Geschwindigkeitbegrenzung wird mit 80 km/h

festgelegt werden, haben wir gehdrt. Wozu braucht eine derartige Stadtautobahn Standstreifen?

Guten Tag,

danke fr lhre Frage.

Fir die Planung von Autobahnen gibt es ganz bestimmte VVorgaben. Standstreifen an Autobahnen sind aus
Verkehrssicherheitsgriinden vorgeschrieben. Sie sollen havarierte Fahrzeuge und lhre Fahrzeuginsassen
sowie weitere Verkehrsteilnehmer schiitzen.

Viele Grile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

109. Wie sieht denn die Losung fur das Tierheim aus, wadhren und nach der Baumalinahme? Ist es richtig,
dass die Autobahn in Zukunft ber das Tierheim fuhren wird, so dass der Larm fiir die armen Tiere und die
Beschaftigten beinahe unertraglich werden mu? Das kénnen Sie doch nicht wirklich vorhaben. Was macht
die stadt BonnR Gibt es Plane fur Ersatzraumlichkeiten? Zahlt das StrassenNRW oder miissen das die

Burgerinnen und Birger Bonns zahlen? Um wieviel Geld geht es?
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Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Nachfrage.

Wir befinden uns aktuell in der Abstimmung mit dem Tierheim. Es wurde gemeinsam eine Variante
entwickelt, wie das Tierheim auch wahrend der Arbeiten im direkten Umfeld weiter betrieben werden kann.
Es wird fir die Bauphase Umbaumafihahmen geben, um temporar nicht nutzbare Gebaude provisorisch zu
ersetzen. Dazu haben die angrenzenden Kleingértner sich bereit erkléart temporar Flachen zur Verfligung zu
stellen. Nach den Bauarbeiten im Umfeld des Tierheims werden die Provisorien zurlickgebaut und sowohl
das Tierheim als auch die Kleingértner kénnen ihre Flachen wieder nutzen.

Der Umbau des Tierheims wahrend der Baumalinahme wird von StraRen.NRW bezahlt. Provisorien fiir die
Bauzeit, gehen zu unseren Lasten, da sie durch die MaRnahme erforderlich werden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

110. Was wird aus den Schulzentrum Collegium Josefinum? Die Schulgebdude des CoJoBo stehen direkt
neben der Autobahn. Betroffen sind mehrere hundert Schiiler, die schon unter Corona zu leiden hatten. Ist
das CoJoBo wéhrend der Bauzeit dann iberhaupt noch tber die Kolnstrasse erreichbar?

Guten Tag,

danke fir Ihre Fragen.

Der Dialog beschaftigt sich mit den Planungen des sechsstreifigen Ausbaus der A565 zwischen der
Anschlussstelle Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord. Im Bereich des Schulzentrums ist
noch kein Ausbau geplant. Sollten wir hier in die Planungen einsteigen, werden wir alle Anlieger friihzeitig
beteiligen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

111. Der Bevolkerung wurde vermittelt, der TausendfuBRler sei in die Jahre gekommen und misse saniert
werden. Sanierung bedeutet aber nicht Verbreiterung (vgl. Viktoriabricke). Warum wurde der Bevolkerung
verschwiegen, dass die A565 derart verbreitert werden soll und warum wurde dies tiber die Kopfe der

Betroffenen hinweg entschieden?

Hallo,
danke flr Ihre Frage. Wir haben das Projekt immer als Ausbau deklariert, wie sie auch am Projektnamen und
unserem Projektsteckbrief nachlesen kdnnen. Der Ersatzneubau des Tausendfullers ist ledigleich ein Teil des

Ausbauprojektes. Dies ist auch so im Bundesverkehrswegeplan vermerkt.
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Viele GriiRe

112. Eine Stralle dient allen Verkehrsarten: FuR, Rad, Bus, StraBenbahn und PKW. Warum versteht
StraBenNRW eine StralRe ausschliellich als Domane fur den Autoverkehr? Man kénnte den Ausbau der
A565 nutzen, um umweltfreundliche Alternativen zum Autoverkehr einzurichten: z.B. zwei Radschnellwege
samt FuBwegen anstelle von zwei Fahrspuren oder auch eine Schienenverbindung von Beuel Uber die

Nordbriicke bis ins Bonner Zentrum. Warum werden solche Alternativen von vornherein ausgeschlossen?

Guten Tag,

Die Entscheidung, ob eine Stralle aus- oder neugebaut wird, wird nicht von uns getroffen. Das erfolgt im
Falle einer Autobahn Uber den so genannten Bundesverkehrswegeplan durch den Bund. Radschnellwege
werden vom Land in Auftrag gegeben. Weitere Strecken werden von der Kommune geplant und gebaut. Wir
erhalten lediglich den Auftrag eine Malinahme zu planen und umzusetzen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

113. Es sind noch weitere soziale Einrichtungen betroffen. Mir fallt ,,mein“ Heinrich--Hertz Europakolleg
ein. Es liegt auch unmittelbar neben der Autobahn und der Autobahnausfahrt. Mit Lehrern sind 3500
Personen betroffen.

Wo ist da Uberhaupt noch Platz flir einen Ausbau? Wie geht es mit dem Unterricht weiter, wenn der Ausbau

beginnt?

Guten Tag,

danke fir Ihre Fragen.

Der Dialog beschéftigt sich mit den Planungen des sechsstreifigen Ausbaus der A565 zwischen der
Anschlussstelle Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord. Im Bereich des Schulzentrums ist
noch kein Ausbau geplant. Sollten wir hier in die Planungen einsteigen, werden wir alle Anlieger frihzeitig
beteiligen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

114. Die Verdoppelung einer Autobahn A565 mitten durch Bonn palit spatestens seit Fridays for Future nicht

mehr in unsere Zeit. Sollte dies auch eine Verantwortliche/ein Verantwortlicher dies auch so sehen, sei es
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eine/ein politisch oder verwaltungstechnische(r) Verantwortliche(e) sein, wer misste dann den

Planungsauftrag zurtickziehen und ggf. neu, an die Zeit angepasst, erteilen?

Hallo,

danke flr Ihre Frage. Leider kénnen wir diese nur bedingt beaantworten.

Uns sind die derzeitigen gesellschaftlichen Debatten bekannt und wir kénnen Ihre Fragen zu dem Thema
nachvollziehen. StraBen.NRW entscheidet jedoch nicht dariiber, welche Projekte geplant und umgesetzt
werden. Diese Entscheidung wird beim Bund und beim Land getroffen. Welche Autobahnen aus- oder
neugebaut werden, wird im Bundesverkehrswegeplan festgelegt.

Der Auftrag fur den sechsstreifigen Ausbau der A565 zwischen Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz
Bonn-Nord haben wir durch den Bundesverkehrswegeplan erhalten, der 2016 beschlossen wurde. Der
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 ist ein Instrument der Verkehrsinfrastrukturplanung des Bundes
und stellt die verkehrspolitischen Weichen fiir 10 bis 15 Jahre.

Viele Griile

Valérie Bennett

115. Die A565 wurde gerade von Auerberg bis Dreieck Nordost/Beuel v. 4 auf 6 Fahrstreifen erweitert. Die
Anschlusstelle Beuel/Niederkasseler Str. wurde erweitert. Stahlwénde anstatt der griinen Baumbdschungen,
keine Larmschutzwande. Gab es Planfeststellungsverfahren? Wo Unterlagen /Plane einsehbar?Kosten? Wo
im Bundeshaushalt? Gab es Blrgerbeteiligung? Von welcher auf welche Kapazitat wurde verandert? Erhéhte

sich die Fahrgeschwindigkeit der Autos? Wo wie fand der 6kologische Ausgleich statt?

Guten Tag,

vielen Dank flr lhre Frage. Dieser Dialog bezieht sich auf die Mallnahme "sechsstreifiger Ausbau der A 565
zwischen Bonn-Endenich und Bonn-Nord", daher kénnen wir nicht alle Fragen beantworten. Schreiben Sie
bitte eine E-Mail an bonnbewegt@strassen.nrw.de, wenn Sie mehr wissen méchten.

Im Abschnitt zwischen der Anschlussstelle Bonn-Beuel und dem Autobahnddreieck Bonn-Nordost wurde
die Autobahn nicht ausgebaut. Hier wurde der Standstreifen in Fahrtrichtung Koln im Vorgriff auf einen
kiinftigen Ausbau zu einem Fahrstreifen umgebaut. Zum Ausbau gab es vor Beginn der MalRnahme eine
Burgerversammlung. Die Zuldssigkeit des Verfahrens konnte (ber einen so genannten "Fall unwesentlicher
Bedeutung" erreicht werden. Wenn alle Betroffenen sowie die Tréager offentlicher Belange der MaRnahme
zustimmen, gilt die MalRnahme als genehmigt.

Sie kdnnen bei uns eine Akteneinsicht zu der Malinahme beantragen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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116. Wenn die A565 auf 6 Spuren verbreitert wird, dann missen auch die Unterfiihrungen in Hohe, Tiefe
und Breite erweitert werden, auch mussen endlich ausreichend breite Fahrradwege und FuRwege eingeplant
werden sowie Beleuchtung bei 40 und mehr tiefen Durchfahrten. Bitte um Mitteilung Hohe, Tiefe, Breite
von Briicke Gerhard-Domagk-Str., Immenburgerstr.,Réckumerstr/Ohligsmihle, Villemombler Strasse. Wer

zahlt Beleuchtungskosten; wer zahlt Erweiterung d. Unterfiihrungen? Hat der Stadtrat Forderungen gest

Hallo,

danke flr Ihre Nachfrage.

Der Ausbauabschnitt geht von der Anschlussstelle Bonn-Endenicht bis zum Autobahnkreuz Bonn-Nord. In
diesem Abschnitt liegt nur das von Ihnen angesprochene Bauwerk "Gerhard-Domagk-Stra3e™ sowie die
Bauwerke "TausendfuBler" und "Lievelingsweg". An der Immenburgstralie gibt es derzeit keine Querung mit
der Autobahn. Das Bauwerk "Gerhard-Domagk-StraRe™ wird rund 57m breit, der StraBenquerschnitt der
Gerhard-Domagk-Stral3e bleibt erhalten. Die Unterfuhrung Lievelingsweg wird ca. 35m und 40m lang. Sie
wird im Rahmen eines Gestaltungskonzeptes in Abstimmung mit der Stadt Bonn gestaltet. Dabei ist auch ein
Vorschlag fiir Beleuchtung im Konzept erhalten. Die Gestaltung wiirden wir umsetzen. Der Betrieb der
Beleuchtung miisste von der Stadt Gibernommen werden.

Fir die StadtstralRen wird der StraBenquerschnitt wieder hergestellt wie er dort vorhanden ist. Wir haben
keine Forderungen seitens der Stadt erhalten. Grundlegende Anderungen an StadtstraRen, die nicht durch
unsere Baumafinahme erforderlich werden, missten durch die Stadt finanziert werden. Die Unterfihrung am
Lievelingsweg werden wir auf eigene Veranlassung leicht verbreitern.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

117. Was sagen die MitarbeiterInnen von T-Systems, dass sie anstatt griiner Béschungen mit Unterholz,

Straduchern Baumen ein kahle laute reflektierende unwirtliche Wand direkt vors Gebaude gesetzt bekommen?

Guten Tag,

danke fur Ihre Frage.

Wir haben zu den Anliegern Kontakt aufgenommen. Der Bau von Stlitzwénden ist an dieser Stelle
notwendig, da alternativ das Grundstlick von T-Systems in Anspruch genommen werden misste. Die
verbleibenden Griinbereiche dort werden wieder bepflanzt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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118. Wenn die neue Rheinquerungsautobahn bei Widdig im Norden von Bonn in Bornheim nur 8 km weiter

von Bonn gebaut wird, warum muss dann auch noch die bonner Nordbriicke A565 erweitert werden?

Guten Tag,

danke flr lhre Frage.

Fur den Autobahnabschnitt zwischen dem Autobahnkreuz Bonn-Nord und dem Autobahndreieck Bonn-
Nordost ist ein sechsstreifer Ausbau im Bundesverkehrswegeplan vorgesehen. Der Querschnitt der
Rheinbriicke Bonn-Nord ist zu schmal fiir sechs Fahrspuren und zwei Standstreifen, daher ist eine
Erweiterung geplant. Weitere Informationen zu der Manahme finden Sie in diesem Steckbrief.
Stralen.NRW entscheidet nicht dariiber, welche Projekte geplant und umgesetzt werden. Diese Entscheidung
wird beim Bund und beim Land getroffen. Welche Autobahnen aus- oder neugebaut werden, wird im
Bundesverkehrswegeplan festgelegt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

Kategorie Radweg

119. Bedeutet der Beschluss des Bundestags von vor einigen Tagen bzgl. der Autobahnbriicken nicht, dass

auch der Tausendfu3ler fir den Radverkehr nutzbare Betriebswege bekommen muss?

Hallo,

vielen Dank flr lhre Frage.

Stralen.NRW erhélt seine Auftrage ein Projekt zu planen und zu bauen vom Bundes- und vom
Landesverkehrsministerium. Es liegt derzeit kein Auftrag vor, einen Radweg entlang des Tausendfiilers zu
planen. Der Auftrag furr den sechsstreifigen Ausbau der A565 zwischen Bonn-Endenich und dem
Autobahnkreuz Bonn-Nord haben wir durch den Bundesverkehrswegeplan erhalten, der 2016 beschlossen
wurde. Die Planungen fir ein solches Vorhaben kdnnen mehrere Jahre dauern. Zunéchst werden die
Grundlagen fir die Planung untersucht. Im ndchsten Schritt werden dann verschiedene Varianten untersucht,
daraus ergibt sich eine so genannte Vorzugsvariante. Diese wird dann detailgenau in Hohe und Lage geplant.
Die Plane, mit denen wir in die nun anstehende Planfeststellung gehen, werden in diesem

Steckbrief beschrieben.

Mit besten Griil3en,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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120. Der Bonner VEP 2020 von 2012 hat festgestellt, dal auf der Linie der 565 bislang MIV statt Rad und
OPNV stattfindet, da es keine Kapazitaten gibt. M1V erzeugt jedoch die ganzen Probleme, die teure Stralen
nétig machen. Wie konnte es dazu kommen, daf? jetzt eine neue Strale durch die Stadt geplant wird, durch
die der zunehmende (1) Rad(pendler)verkehr nicht profitieren wird? Welche genaue Strategie steckt dahinter,

daf3 Radrouten nicht mitgeplant werden? Warum sieht man das Potential nicht?

Guten Tag,

zunachst einmal vielen Dank fir Ihre Frage.

Bei der Baumafinahme wird eine vorhandene Autobahn, deren Kapazitét taglich Gberlastet wird,
verkehrssicher ausgebaut. Mit rund 90.000 Fahrzeugen am Tag, ist die Autobahn in diesem Abschnitt bereits
heute Uberlastet. Die Strecke hat in ihrem aktuellen Zustand jedoch nur eine Kapazitat fiir rund 70.000
Fahrzeuge.

Der Bedarf flr den Ausbau von Autobahnen wird tiber den

sogenannten Bundesverkehrswegeplan festgestellt. Dies ist Aufgabe des Bundes und der Lander. Wir
erhalten den Auftrag zu planen und bestimmen nicht selbst, welche MalRnahmen es geben wird. Wir kénnen
daher Ihre Frage leider nicht vollumfanglich beantworten.

Mit besten Griil3en,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

121. Meine Frage "Betriebswege als Radwege" vom 27.5. wurde leider nicht adaquat beantwortet. Ich hatte
nach der Bedeutung des kirzlich erfolgten Bundestagsbeschlusses fiir die 1000-FuBler-Planung gefragt.
Dieser Beschluss sieht vor, dass Autobahnbriicken kiinftig mit Betriebswegen zu bauen sind, die fur die
Radbenutzung geeignet sind. Ich bitte daher zu beantworten, inwieweit das jetzt in Planung noch einflieBen

muss, weil es jetzt zu Beginn der Planfeststellung giiltige Rechtslage ist.

Hallo,

es tut uns Leid, dass unsere Antwort nicht zufriedenstellend war.

Am Bauwerk TausendfiiRler sind keine Betriebswege geplant. Diese sind zum Beispiel bei Bricken mit sehr
hohen Larmschutzwanden erforderlich, damit diese regelmaRig geprift werden kdnnen. Am TausendfuRler
ist die aus unterhaltungstechnischer Sicht nicht erforderlich.

Wie die Umsetzung der Gesetzesanderung erfolgt, ist derzeit noch unklar. Es liegen uns hier noch keine
entsprechenden Vorgaben fur die Umsetzung vor.

Wir hoffen, dass wir auf Ihr Anliegen eingehen konnten.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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122. Der TausendfuBler soll 6-spurig neu gebautr werden. Sechs Fahrspuren werden oft nicht wie geplant
benutzt, weil alles in der Mitte oder links fahrt.
Kann der Neubeu nicht auf 4 Spuren und statt der weiteren 2 Spuren in jede Richtung ein Radweg gebaut

werden? Der wirde sicherlich zu einer Entlastung der Autobahn fiir den Nahverkehr fiihren!

Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage.

Uns liegt aus dem Bundesverkehrswegeplan der Auftrag vor, die Autobahn sechsstreifig auszubauen, um sie
leistungsfahig zu machen. Die Kapazitét der zwei Fahrspuren wird bereits heute deutlich Uberschritten, was
zu Staus und stockendem Verkehr fuhrt. Der Auftrag einen Radweg zu planen, liegt uns nicht vor.
Strallen.NRW entscheidet nicht dartiber, welche Projekte geplant und umgesetzt werden. Welche
Autobahnen aus- oder neugebaut werden, wird (ber den Bundesverkehrswegeplan festgestellt. Flr den Neu-
oder Ausbau von Radschnellwegen ist der Land zustdndig. Die Entscheidungen welche MaRnahmen zu

planen und umzusetzen sind, werden vom Bund und vom Land getroffen.

Viele Grile
Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

123. Strassen.NRW muR unabhéangig etwas umsetzen, was Bund und Land beschlossen haben. Allerdings
betrifft es eine Kommune, hier Bonn aktuell. Ganz konkret: Zu welchem Zeitpunkt des von ihnen
umzusetzenden Projekts hétte Bonn zeitlich noch einen Radweg ins Projekt einbringen kénnen, hat dies aber

nicht getan?

Guten Tag,

vielen Dank fir lhre Frage.

Planungsauftrage fur StraBen.NRW ergeben sich vorrangig aus dem Bundesverkehrswegeplan (BVWP).
Die Abstimmung tber einen Radschnellweg im Raum Bonn erfolgt zwischen der Stadt Bonn und dem
Landesverkehrsministerium NRW. In den Entscheidungsprozess ist Stralen.NRW nicht eingebunden, so
dass wir Ihnen keinen Zeitpunkt nennen kdnnen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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124. Wie kann es sein, dass mal wieder mehr Platz fiir Autos geschaffen wird und mal wieder nicht flr

Fahrrader?

Hallo,

herzlichen Dank fiir Ihre Anfrage. Die Erweiterung der A565 auf sechs Spuren mit Ersatzneubau des
TausendfuBlers ergibt sich aus dem Bundesverkehrswegeplan (BVWP). Zudem ist die Kapazitat der Strecke
mit heute Gber 90.000 Fahrzeugen téaglich Oberlastet. Die Baumalihahmen haben das Ziel, hier flr eine
Entlastung zu sorgen. Der oft diskutierte Bau eines Radweges ware zwischen dem Land NRW und der Stadt
Bonn abzustimmen, in einen solchen Entscheidungsprozess sind wir nicht eingebunden. Uns liegt kein
Planungsauftrag fir einen Radweg vor.

Mit besten GruBen, Tobias Zoporowski (Projektteam bonnbewegt.).

125. Die Verbreiterung des TausendflRlers auf sechs Fahrspuren plus zwei Standspuren bedeutet einen
erheblichen Eingriff in das Stadtgefiige.

1) Warum sind Standspuren im engen Innenstadtbereich unverzichtbar, aber im weiteren Verlauf bis zum
Dreieck Beuel und weiter Richtung Kénigswinter und Troisdorf nicht?

2) Warum ist StraBen.NRW nicht bereit, die Standspuren fiir einen Radschnellweg zu nutzen?

Guten Tag Rheinman,

vielen Dank fir lhre Fragen.

Wir sind verpflichtet die Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen einzuhalten. Die Richtlinie dient dazu
eine Autobahn sicher befahrbar und funktionsgerecht zu gestalten. Bei einem Ausbau, der fir viele Jahre
leistungsfahig sein soll, ist ein Standstreifen u.a. fir die Verkehrssicherheit erforderlich. Ein havariertes
Fahrzeug kann dort sicher anhalten, ohne den flieBenden Verkehr zu gefahrden und selber gefahrdet zu
werden.

Im weiteren Verlauf der A565 zwischen Bonn-Beuel und dem Autobahndreieck Bonn-Nordost haben wir
den Standstreifen zu einer Fahrspur umgebaut, da die Kapazitét an dieser Stelle kurzfristig erhoht werden
musste. Zur Sicherheit haben wir hier so genannte Nothaltebuchten angelegt. Das war in diesem Fall
moglich, da es sich quasi um eine tempordre L6sung handelt, da wir hier langfristig ebenfalls einen Ausbau
der Autobahn planen.

Fur die Planung eines Radweges missen wir einen Auftrag vom Land NRW bekommen. Dieser liegt aktuell
nicht vor. Aus Verkehrssicherheitsgriinden konnte dieser auch nicht auf dem Standstreifen direkt neben dem
flieBenden Autobahnverkehr liegen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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126. Der Bundestag hat das BundesfernstraBengesetz gedndert. Demnach sollen entlang von BAB-Brlicken
die Betriebswege flr den Radverkehr benutzbar sein. Da dieses Gesetz vor der Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens beschlossen wurde, gilt es auch fir TausendfiiRler und Nordbriicke. Wie gedenkt
Strallen.NRW, der Forderung des Gesetzgebers nachzukommen, um Radverkehr entlang des TausendfuRlers

zu ermdglichen?

Guten Tag,

vielen Dank fir lhre Frage.

Strallen.NRW erhélt seine Auftrage ein Projekt zu planen und zu bauen vom Bundes- und vom
Landesverkehrsministerium. Der Auftrag fur den sechsstreifigen Ausbau der A565 zwischen Bonn-Endenich
und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord haben wir durch den Bundesverkehrswegeplan erhalten, der 2016
beschlossen wurde. Es liegt derzeit kein Auftrag vor, einen Radweg entlang des Tausendftlers zu planen.
Am Bauwerk TausendfiiRler sind keine Betriebswege geplant. Diese sind zum Beispiel bei Briicken mit sehr
hohen Larmschutzwanden erforderlich, damit diese regelmaRig geprift werden kdnnen. Am TausendftRler
ist die aus unterhaltungstechnischer Sicht nicht erforderlich.

Wie die Umsetzung der Gesetzesanderung erfolgt, ist derzeit noch unklar. Es liegen uns hier noch keine
entsprechenden Vorgaben fur die Umsetzung vor.

Mit besten Griif3en

Friederike Schaffrath (Projektleiterin bonnbewegt.)

127. In einer Antwort unten schreiben Sie: "Der oft diskutierte Bau eines Radweges ware zwischen dem
Land NRW und der Stadt Bonn abzustimmen, in einen solchen Entscheidungsprozess sind wir nicht
eingebunden. Uns liegt kein Planungsauftrag fir einen Radweg vor."

Meine Fragen dazu: Ist noch mit einer solchen Abstimmung zwischen Land NRW und Stadt Bonn zu
rechnen, damit ein Planungsauftrag fir einen Radweg ergehen kann? Steht der Entscheidungsprozess noch

aus oder ist er ohnehin schon abgeschlossen?

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Fragen.

Da wir in den Entscheidungsprozess nicht eingebunden sind, kénnen wir Ihnen dazu leider ebenfalls keine
Auskunft geben. Diese Fragen kénnen lhnen nur die Stadt Bonn oder das Landesverkehrsministerium
beantworten.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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128. Warum nimmt StraBenNRW die Mdglichkeit nicht war, zukunftsweisende nachhaltige Verkehrsmittel
(z.B. Fahrradverkehr) zu fordern, statt wieder dem Autoverkehr sogar noch mehr Platz einzurdumen? Wer
wie ich quer durch Bonn mit dem Fahrrad unterwegs ist, vermisst schmerzlich schnelle Wege, auf denen
man nicht Seitenwechseln muss oder an Ampeln langs warten. Eine "Auto"bahn fur Fahrrader ware dringlich

und gestaltend. Dem Auto-Status-quo wird wertvolle Natur geopfert.

Guten Tag,

vielen Dank fir lhre Frage.

Die derzeitigen gesellschaftlichen Debatten sind uns bekannt, jedoch entscheiden wir nicht dariiber, welche
Projekte geplant und umgesetzt werden. Wir erhalten den Auftrag zu planen und zu bauen vom Bund und
vom Land. Fragen zur Verkehrswende konnen weder in diesem Dialog noch von Strallen.NRW beantwortet
werden. Die Planung von Radwegen in der Stadt obliegt der Kommune.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

129. Ich habe gehort, Sie kénnen und dirfen den Radweg nicht bauen, weil der Radwegbau an der neuen
Autobahn nicht in Ihre Kompetenz fallt und so lange dauert. Bautechnisch ist doch das kein wirkliches

Problem. Wieso entscheidet das ein einzelner Minister Wist?

Guten Tag,

wie Sie richtig schreiben, entscheiden wir nicht, welche MalRnahmen geplant und umgesetzt werden. Die
Entscheidungen werden vom Bund und vom Land getroffen, u.a. im Rahmen der Erarbeitung des
Bundesverkehrswegeplans. An der Erarbeitung dieses Plans und an der Bedarfsermittlung sind mehrere

Entscheidungstrager beteiligt. Wir mdchten Sie bitten hier von politischen Debatten abzusehen.

Viele GrilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

130. Warum werden Uberregionale Radwege nicht von Anfang an zusammen mit dem Stral3enbau geplant

und gebaut?

Guten Tag,
danke flr Ihre Frage. Leider kénnen wir sie nur partiell beantworten.

Der Bedarf fur den Ausbau von Autobahnen, von Schienen und Bundeswasserstral’en wird tiber den
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sogenannten Bundesverkehrswegeplan festgestellt. StraBen.NRW erhalt dann einen Auftrag die Malinahme
zu planen und zu bauen. Wir bestimmen also nicht den Bedarf oder legen fest, welche MaRnahme zu planen
ist. Unsere Aufgabe ist es die beauftragten Planungen maglichst vertraglich umzusetzen. Uns liegt bisher
kein Auftrag vor einen Radweg entlang der Trasse zu planen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

131. Das kinftige Fahrradgesetz NRW wird nun konkreter, Eckpunkte wurden durch die Landesregierung
vorgelegt. Demnach soll es einen Bedarfsplan des Landes flr Radschnellwege geben. Es ist ziemlich sicher
damit zu rechnen, dass es auch im Bereich Bonn/Rhein-Sieg Bedarf hierfiir geben wird. Wére es da nicht
angebracht, die Autobahn direkt so zu planen, dass ein spaterer Radschnellweg unkompliziert zu ergénzen
ware (d.h. wo notig, bereits entsprechende Vorleistungen einzuplanen)?

Guten Tag,

danke fur Ihre Frage.

Wir erhalten den Auftrag fur die Planung und den Bau eines Projektes vom Bund und vom Land. Dort wird
entschieden, welche MaRnahmen umgesetzt werden. Der Ausbau der A565 ist im Bundesverkehrswegeplan
festgestellt. Es liegt derzeit kein Auftrag vor, einen Radweg entlang des Tausendfullers zu planen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

132. Warum wird die jahrealte Planung nicht den aktuellen Erkenntnissen zu Klimawandel und
unumganglich Verkehrswende angepasst? Warum wird kein Fahrradstreifen ermdglicht, statt noch mehr
Autokapazitaten? Es ist vollig unzeitgemaR und ein massiver Fehleinsatz hoher Geldsummen, nicht in
Zukunft, sondern in Vergangenheit zu investieren! Man kann doch nicht einfach so weitermachen wie vor
Jahren geplant!!! Ich bitte dringlich um Stellungnahme - und bitte, JEDE Planung kann man &ndern - wenn

man will.

Guten Tag Frau Walter,

danke fur Ihre Frage.

Ihre Frage erreicht uns angesichts der aktuellen gesellschaftlichen Debatten hdufig - leider kbnnen wir sie
nur begrenzt beantworten.

Wir erhalten den Auftrag fur die Planung und den Bau eines Projektes vom Bund und vom Land. Dort wird

entschieden, welche MaRnahmen umgesetzt werden. Der Ausbau der A565 ist
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im Bundesverkehrswegeplan festgestellt. Wir fuhren lediglich den Auftrag aus. Wir kdnnen zu den von
Ihnen gestellten Fragen weder Stellung nehmen noch eine Bewertung vornehmen.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

133. Ich bitte um Information was es kosten wiirde, die Planung zu veréndern und statt einer Autospur eine
Radspur einzurichten.

Und mit welcher zeitlichen Verzégerung daflr zu rechnen ist.

Weiterhin bitte ich um eine Kosten-Nutzen-Analyse mit Blick auf die sowieso nétige und unabéanderliche
Verkehrswende, wozu die Umplanung ein wesentliches Puzzlestiick ware, sowie um Kostenverechnung einer
alternativen, dann zusétzlich zu bauenden Radschnellstrecke.

Vielen Dank.

Hallo Frau Walter,

danke fur Ihre Nachfrage zu den Kosten.

Wie bereits in unserer vorherigen Antwort erlautert, erhalten wir den Auftrag fiir die Planung und den Bau
eines Projektes vom Bund und vom Land. Es liegt derzeit kein Auftrag vor, einen Radweg entlang des
TausendfuBlers zu planen. Ohne eine Planungsgrundlage kann auch keine Kostenschétzung oder Kosten-
Nutzen-Analyse unsererseits vorgenommen werden. Daher kénnen wir Ihre Frage leider nicht beantworten.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

134. Wie passt der Ausbau des TausendfuBBlers zu den Planen der Landesregierung flir das neue
Radverkehrsgesetz? So lieit man in der Presse aktuell folgendes: "Das Verkehrsministerium hat jetzt
Eckpunkte fir ein NRW-Fahrradgesetz fertiggestellt, wie die Deutsche Presse-Agentur erfuhr. Ein Viertel
des Verkehrsaufkommens soll demnach kiinftig auf das Rad entfallen.”

(https://www.ruhrnachrichten.de/nachrichten/nrw-radverkehr-wird-gestaerkt...).

Guten Tag,

danke fur Ihre Frage.

Ihre Frage erreicht uns angesichts der aktuellen gesellschaftlichen Debatten hdufig - leider kbnnen wir sie
nur begrenzt beantworten.

Wir erhalten den Auftrag fur die Planung und den Bau eines Projektes vom Bund und vom Land. Dort wird
entschieden, welche MaRnahmen umgesetzt werden. Der Ausbau der A565 ist im Bundesverkehrswegeplan

festgestellt. Es liegt uns kein Auftrag zur Planung eines Radwegs vor.
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Viele GriiRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

135. Warum wird ein Ersatzneubau 6 Fahrstreifen haben; das ist kein Ersatz sondern Ausbau der A565.
Wichtig sind langere Auf- und Ausfahrten und evtl. ein Seitenstreifen. Warum wird eine Spur nicht flr den

Radverkehr geplant? Beispiel Sevilla - Radspur in der Mitte der Autobahn

Guten Tag Sabine,

danke flr lhre Frage.

Es ist richtig, dass es sich bei dem Projekt um den sechsstreifigen Ausbau der A565 zwischen Bonn-
Endenich und der Anschlussstelle Bonn-Poppelsdorf handelt. Wir haben das Projekt immer als Ausbau
deklariert. Der Ersatzneubau des Tausendful3lers ist ledigleich ein Teil des Ausbauprojektes. Im Rahmen des
Ausbaus ist auch ein Standstreifen in beide Fahrtrichtungen geplant. Die Auf- und Ausfahrten werden
optimiert und verlangert.

Wir erhalten den Auftrag fir die Planung und den Bau eines Projektes vom Bund und vom Land. Dort wird
entschieden, welche MaRnahmen umgesetzt werden. Der Ausbau der A565 ist

im Bundesverkehrswegeplan festgestellt. Es liegt uns kein Auftrag zur Planung eines Radwegs vor.

Viele GriilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

136. Warum wird die A565 6 streifig ausgebaut; es heildt Ersatzneubau des Tausenfliflers und nicht Ausbau.
Wichtig waren 4 Spuren und langere Auf- und Ausfahrten und evtl. Seitenstreifen. Warum kann nicht eine
Spur fiir den Radverkehr gebaut werden? Beispiel Sevilla - in der Mitte der Schnellstral3e ein

Radschnellweg. Wir brauchen nicht mehr Verkehr um Bonn herum, denn breite Stralen ziehen Verkehr an.

Hallo Sabine,

vielen Dank fir Ihre Frage. Diese dhnelt Ihre erste Frage mit der Uberschrift Ersatzneubau TausendftRler -
Radverkehr. Dort finden Sie unsere Antwort.

Wir mochten auBerdem auf unsere Dialogregeln hinweisen: Bitte sehen Sie davon ab, gleiche oder &hnliche
Fragen mehrfach einzustellen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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137. Zitat aus https://www.ruhrnachrichten.de/nachrichten/nrw-radverkeh-wird-gestaerkt-... ,, Wir bekennen
uns damit zu den Zielen der Volksinitiative 'Aufbruch Fahrrad", sagte Verkehrsminister Hendrik Wiist
(CDU) ---

Welche Initiativen wurden vom BMVI oder dem Land ergriffen, um Radwege und Autobahn gemeinsam zu

planen?

Hallo Herr Droste,

vielen Dank fir Ihre Frage. Leider kénnen wir lhre Frage nicht beantworten.

Strallen.NRW entscheidet nicht dariiber, welche Projekte umgesetzt werden - auch sind wir an den
Entscheidungen nicht beteiligt. Diese Entscheidungen werden beim Land und beim Bund gefallt. Welche
Autobahnen aus- oder neugebaut werden, wird (iber den Bundesverkehrswegeplan festgestellt. Wo ein
Radschnellweg umgesetzt wird, entscheidet das Land. Fir die durch uns zu planenden MaRnahmen erhalten
wir Planungsauftradge vom Land und vom Bund. Aktuell liegt uns kein Auftrag vor einen Radweg entlang der
Strecke zu planen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

138. Als Pendlerin mochte ich vom Auto auf das Fahrrad umsteigen, auf ein Pedelec. Aber leider fehlt mir
eine entsprechende schnelle Strecke von Rhein-Sieg (rechtsrheinisch) zur Hardthéhe. Warum nutzen Sie
nicht die Baumaflnahmen, um den Umstieg zu ermdglichen und bauen eine adaquate Fahrradautobahn statt

derStandstreifen?

Guten Tag,

danke fr lhre Frage.

Uns sind die derzeitigen gesellschaftlichen Debatten bekannt und wir kénnen Ihre Fragen zu dem Thema
nachvollziehen, jedoch treffen wir selbst keine Entscheidungen noch steht es uns zu, eine Bewertung der
MalRnahmen vorzunehmen. StraBen.NRW entscheidet nicht darlber, welche Projekte geplant und umgesetzt
werden. Diese Entscheidung wird beim Land und beim Bund getroffen. Welche Autobahnen aus- oder
neugebaut werden, wird im Bundesverkehrswegeplan festgelegt. Wo ein Radschnellweg umgesetzt wird,
entscheidet das Land. Fiir die durch uns zu planenden Manahmen erhalten wir Planungsauftrdge vom Land
und vom Bund. Aktuell liegt uns kein Auftrag vor einen Radweg entlang der Strecke zu planen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

Kategorie Regenriickhaltebecken
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139. Am Endenicher-Ei soll ein Regenaufbereitungsbecken entstehen, das Gelande gehort bislang der
Universitat Bonn. Inwieweit kann deren Wunsch, das Gelénde zu erhalten (ein solches Schreiben ging den
Bonner Ratspolitikern letzte Woche zu) entsprochen werden? Welche Alternativen kann es zu dieser

Flachennutzung flr das Regenbecken geben?

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Frage. Uns ist kein Schreiben des Bau- und Liegeschaftsbetriebs (BLB) an den Bonner
Rat bekannt. Der BLB plant auf der Flache zwischen dem "Hermann-Wandersleb-Ring", "An der
Immenburg", "Auf dem Hugel" und der A565 fiir die Universitét.

Wir planen in Abstimmung mit dem BLB ein so genanntes Retentionsbodenfilterbecken an der Autobahn. Es
handelt sich dabei um ein begriintes Becken, dass die Autobahnabwésser reinigen soll. Es ist gesetzlich
vorgeschrieben, dass das Wasser, was auf der Autobahn anfallt, gereinigt wird und dann in kleinen Mengen
in ein Gewasser eingeleitet wird. Das dient dem 6kologischen Schutz der Gewaésser. Ein alternativer Standort
fiir ein solches Becken wurde im Rahmen der Planung nicht gefunden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

140. Muss das Abwasserriickhaltebecken, welches auf dem Grundstiick ,,Auf dem Hugel 6“ vorgesehen ist,
oberirdisch gebaut werden, oder ist es auch mdoglich,

a) ein unterirdisches Rickhaltebecken zu bauen z. B. unter der Autobahn,

b) die Autobahnabwasser in einen Teich, der Teil eines 6ffentlichen Parks auf dem Grundstiick ,,Auf dem
Huigel 6“ ist, einzuleiten,

c) ein alternatives Grundstiick zu ,,Auf dem Higel 6 zu nutzen? Wenn ja, welches?

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Nachfrage.

Die Stadt Bonn ist nicht nur oberirdisch stark bebaut. Auch in der Erde finden sich ein Vielzahl an Leitungen
und Kanadlen. Eine Verlegung eines Beckens unter die Erde ist daher nicht realisierbar.

Die Regenrlckhaltebecken werden komplett begriint. Der Bereich bleibt also griin und wird kiinftig nur
veréndert genutzt.

Fur die so genannten Regenrtickhaltebecken wurden verschiedene Standorte gepriift und gegeneinander
abgewogen. Die Entscheidung fiir die Standorte wird von vielen Faktoren bestimmt, z.B. der Héhenlage, der
Flachenverfugbarkeit, Erreichbarkeit der Vorflut, 6kologische Vertraglichkeit usw. Aufgrund der geringen
Flachenverfugbarkeit rund um die Autobahn wurden mogliche Flachen bereits stark eingeschrénkt. Da die

Flachen "Auf dem Hugel 6", wo eines der Regenriickhaltebecken vorgesehen ist, kiinftig zum Campus
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Gelénde umgebaut werden soll, konnte die Flache fiir das Becken in enger Abstimmung mit dem Bau- und
Liegeschaftsbetrieb (BLB)geplant werden. Auf der Flache ist somit die Nutzung fiir den Campus, aber auch
fiir das Becken mdoglich.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

141. Ist die geplante Regenrlickhaltebeckenanlage im Universitatsgrundstiick Auf dem Hugel 6 INRES
offentlich zugénglich?

Wieviel versiegelte Flache umfafit diese Anlage?

Von wo ist die Zufahrt?

Wieviel Strom verbrauchen die Pumpen?

Welche Flache in Quadratmeter wird durch diese Anlage "betreut"?

Wo wird der Nauturausgleich geschaffen, in welcher Grole, wer zahlt die Pfelge dafur?

Wo geht das Abwasser spater hin?

Kann man es nicht gleich in der bonner Kléranlage "behandeln™?

Guten Tag,
vielen Dank fir Ihre Nachfrage.

Der BLB plant die Flachen fiir die Universitat um. Inwiefern die Flachen danach zugénglich sind, ist nicht
bekannt. Das Becken selber erhélt eine Umzéaunung. Das ist notwendig, da das Becken standig Wasser fuhrt
und wir somit sicherstellen mussen, dass niemand hereinfallen kann.

Die Zufahrt zur Anlage ist Uiber den parallel zur Autobahn verlaufenden Betriebsweg vom "Hermann-
Wandersleb-Ring" und von "An der Immenburg" mdglich.

Welches Pumpenmodell verwendet wird, steht zum aktuellen Zeitpunkt nicht fest. Daher gibt es auch noch
keine genauen Angaben lber den Verbrauch. Die maximale Forderleistung des Pumpwerks betragt 1.700 I/s.
Zur Pufferung der Abflussspitzen beim Bemessungsereignis ist ein zusatzliches dem Pumpwerk
vorgeschaltetes Retentionsvolumen in Hohe von 831 m3 erforderlich. Das benétigte Volumen wird durch
einen entsprechend grofl3 dimensionierten Pumpensumpf zur Verfiigung gestellt.

Die Flache der Autobahn stidlich des Lambarenewegs wird ber das Becken "Auf dem Higel 6" entwassert.
Die einzige Versiegelung, die mit der Errichtung der Regenrtickhaltebeckens verbunden ist, sind die
,,Gebdude*, worin die technischen Apparaturen zur Bedienung der Anlage untergebracht sind. Ansonsten ist
das Regenriickhaltebecken eben zur Gewdhrleistung seiner Reinigungsfunktion im Beckenbereich bepflanzt,
die Bdschungen sind eingesat. Die Befestigung der Verkehrsflachen (Wege) erfolgt mittels einer
wassergebundenen Bauweise, die ebenfalls wasserdurchléssig ist. Das alles bedeutet keine

Flachenversiegelung.
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Samtliche Flachen, die durch das Bauvorhaben temporér oder dauerhaft betroffen sind, werden einheitlich
nach dem vorgegebenen Schlissel (hier: ,,Numerische Bewertung von Biotoptypen fiir die Eingriffsregelung
in NRW*) bewertet. Darin sind auch die Bestandsflachen des kiinftigen Beckens eingeflossen. Eine
Aufteilung in einzelne Flachenteile, die in die Gesamtsumme eingeflossen sind, erfolgt hierbei nicht. Alle
Flachen ergeben nach dem oben benannten Bewertungsverfahren einen Gesamtwert, der in sogenannten
Okowertpunkten ausgedriickt wird.

Diese Gesamtsumme des Eingriffs ist im gleichen Umfang auszugleichen. Im konkreten Fall erfolgt das
durch den direkten Ausgleich in den neu anzulegenden StraBennebenflachen, in der Umsetzung einer
externen AusgleichsmaRnahme sowie in der Nutzung des stadtischen Okokontos (Kauf von
Okowertpunkten). In diesem gesamten Paket der Gestaltungs- und Ausgleichsmafnahmen ist auch der
Eingriff enthalten, der mit der Anlage des neuen Beckens verbunden ist. Eine konkretere Fldchenzuweisung
zum Ausgleich ist nicht moglich.

Die Entwasserung der A 565 ist im Zuge des Ersatzneubaus an den aktuellen Stand der Technik und die
geltenden gesetzlichen Regelungen anzupassen. Aktuell werden die Autobahnabwésser ungeklart eingeleitet.
Durch die Entwasserungsbecken wird das Wasser von schédlichen Stoffen gereinigt. AuBerdem wird das
Regenwasser dort gesammelt und gedrosselt in die Béche eingeleitet. Dadurch kann die Einleitmenge
konstant gehalten werden und es wird nicht mehr wie aktuell unkontrolliert eingeleitet. Die 6kologische
Situation der Bache wird dadurch nachhaltig verbessert. Regenriickhaltebecken werden komplett begriint.
Der Bereich bleibt also griin und wird kinftig nur verandert genutzt.

Strallenabwasser haben in erster Linie ein Verschmutzung durch Reifenabrieb und &hnlichem. Sie sind
deutlich weniger verschmutzt, als das Abwasser in der stadtischen Kanalisation. Fiir die Reinigung reicht
eine so genannte belebte Bodenzone aus, dabei handelt es sich z.B. um schilfbewachsene Bdden. Eine
Klaranlage hat nur ein begrenztes Aufnahmevolumen und dient der Reinigung stark verschmutzter
Abwasser.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

142. Mit welchen Regenmengen rechnen Sie fur die Abwasserbehandlung?
Wie groB ist die zu entwéssernde Flache jetzt und in Zukunft, getrennt nach "TausendfuRler / A565 bis
Endenicher EI" und "Kreuz Nord".

Was ist im zu behandelnden Abwasser der Autobahn?

Guten Tag,
danke fir Ihren Beitrag.



Bl Moratorium A565 Bonn / Parents for Future Bonn 27. Juni 2020 Seite 74 von 96
Abschrift der Fragen und Antworten aus https://www.bonnbewegt.de/dialoge/a565

Die Entwasserung der A 565 ist im Zuge des Ersatzneubaus an den aktuellen Stand der Technik und die
geltenden gesetzlichen Regelungen anzupassen.

Die Entwasserung im Planzustand teilt sich in zwei Entwésserungsabschnitte auf. Die ,,Wasserscheide* stellt
dabei der Bauwerkshochpunkt des Briickenbauwerks TausendfiiRler dar.Der nordliche Abschnitt wird in das
neue Entwasserungsbecken am Lievelingsweg entwassert, der sudliche in das neue Becken im Campus-
Bereich "Auf dem Higel".

Die an die Regenwasserbehandlungsanlage anzuschlieRenden befestigten Flachen des nérdlichen
Entwésserungsabschnittes belaufen sich auf ca. 3,311 ha. Die an die Regenwasserbehandlungsanlage
anzuschlieBenden befestigten Flachen des sudlichen Entwéasserungsabschnittes belaufen sich fir den
Abschnitt vom Endenicher Ei bis zum TausendfiiGler auf ca. 4,507 ha. An das Entwésserungbecken soll auch
die Entwasserung des Autobahnabschnittes stdlich des Endenicher Eis angeschlossen werden. Hier wirden
wirden zusatzlich 6,4 ha entwassert.

Die malgeblichen Abfliisse im Planungsgebiet wurden anhand der Niederschlagsdaten nach KOSTRA-
DWD 2010R, Station Bonn ermittelt. Die detaillierten Zahlen sind sehr umfangreich und kénnen daher nicht
alle hier wiedergegeben werden. Die Unterlagen werden im Rahmen der Planfeststellung offengelegt.

In den StraBenabwassern befinden sich in erster Linie leichte Verschmutzungen, wie Abrieb. Diese kénnen
in den Becken herausgefiltert werden. Die Becken dienen zur Reinigung, aber auch Riickhaltung von
Leichtflussigkeiten (Benzin, Ol etc.) im Havariefall sowie zur Zwischenspeicherung der Spitzenabflusse und
gedrosselte Einleitung in das Oberflachengewésser.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

143. Sehr geehrte Damen und Herren,
warum gibt es keine andere moglichkeit, das abwasser zu reinigen als auf dem schénen Unigelande?
Missen Sie wenigstens der Uni Geld dafiir zahlen, dass sie das Gelande abgeben mu3? Das muss doch ganz

schon viel sein fir so wertvollen Grund mitten in der Stadt!

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Fragen.

Fur die so genannten Regenrtickhaltebecken wurden verschiedene Standorte gepriift und gegeneinander
abgewogen. Die Entscheidung fiir die Standorte wird von vielen Faktoren bestimmt, z.B. der Héhenlage, der
Flachenverfiigbarkeit, Erreichbarkeit der Vorflut, 6kologische Vertraglichkeit usw. Aufgrund der geringen
Flachenverfigbarkeit rund um die Autobahn waren die Mdglichkeiten stark eingeschrénkt. Da die Flachen
im Bereich zwischen der Autobahn, "Auf dem Higel", "Hermann-Wanderslebr-Ring" und "An der
Immenburg", wo eines der Regenriickhaltebecken vorgesehen ist, kiinftig zum Campus Geldnde umgebaut

werden soll, konnte die Flache fiir das Becken in enger Abstimmung mit dem BLB geplant werden. Auf der
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Flache ist somit die Nutzung fiir den Campus, aber auch fiir das Becken mdglich. Vom BLB werden wir
einen Teil der Flachen erwerben. Da direkt an der Autobahn bauliche Anlagen privater nicht zuldssig sind,
handelt es sich nicht um klassisches Bauland. Die Fldchen werden zu ortsiiblichen Bodenrichtwerten
erworben.

Durch die Entwasserungsbecken wird das Wasser von schédlichen Stoffen gereinigt. AuBerdem wird das
Regenwasser dort gesammelt und gedrosselt in die Bache eingeleitet. Dadurch kann die Einleitmenge
konstant gehalten werden und es wird nicht mehr wie aktuell unkontrolliert eingeleitet. Die 6kologische
Situation der Béache wird dadurch nachhaltig verbessert. Regenriickhaltebecken werden komplett begriint.
Der Bereich bleibt also griin und wird kinftig nur verandert genutzt.

Viele Grile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

144. Warum muss das Rickhaltebecken an dieser Stelle gebaut werden?

Warum nicht im Bereich des alten Schlachthofes oder eines Gewerbegebietes?

Ist den Planern bekannt, dass sich auf dem Grundstiick der einzige von Lenné sellbst angelegte Park in Bonn
befindet?

Wourde bei der UVP diese Tatsache berticksichtigt?

Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage.

Fir die so genannten Regenriickhaltebecken wurden verschiedene Standorte gepriift und gegeneinander
abgewogen. Die Entscheidung fiir die Standorte wird von vielen Faktoren bestimmt, z.B. der Héhenlage, der
Flachenverfuigbarkeit, Erreichbarkeit der Vorflut, 6kologische Vertraglichkeit usw. Aufgrund der geringen
Flachenverfugbarkeit rund um die Autobahn wurden mogliche Flachen bereits stark eingeschréankt. Da die
von lhnen als Lenné-Park bezeichneten Flachen kiinftig zum Campus Geldnde umgebaut werden soll, konnte
die Flache flr das Becken in enger Abstimmung mit dem BLB geplant werden. Auf der Fl&che ist somit die
Nutzung fir den Campus, aber auch fur das Becken maoglich.

Durch die Entwasserungsbecken wird das Wasser von schédlichen Stoffen gereinigt. AuBerdem wird das
Regenwasser dort gesammelt und gedrosselt in die Bache eingeleitet. Dadurch kann die Einleitmenge
konstant gehalten werden und es wird nicht mehr wie aktuell unkontrolliert eingeleitet. Die 6kologische
Situation der Bache wird dadurch nachhaltig verbessert. Regenriickhaltebecken werden komplett begriint.
Der Bereich bleibt also griin und wird kinftig nur verandert genutzt.

Auch die Verénderungen wurden durch die MalRnahme auf dem Grundstiick wurden im Rahmen der
Umweltbetrachtungen beriicksichtigt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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145. Warum steht die Autobahnplanung tber den Kulturgltern Bonns?Bonn, eine Stadt, die bertihmt ist fur
Ihre Griinderzeitbauten, zerstort den noch alteren, in Fragmenten bestehenden Lenné - Garten durch den Bau
eines Regenrilickhaltebeckens anstatt ihn mit Historikern als weiteren Touristenmagneten und Ort der
Entspannung fir Blrgerinnen wieder aufzubauen? Bonn zeigt sich mit der Unterstiitzung dieser

Baumafinahme "Abwasserbecken" als Kulturbanause.

Hallo,

wir bestimmen nicht den Bedarf oder legen fest, welche MaBnahme zu planen ist. Verkehrspolitische Fragen
konnen weder in diesem Dialog noch von StraBen.NRW beantwortet werden.

Bei dem Becken handelt es sich nicht um ein Abwasserbecken, sondern ein sogenanntes
Retentionsbodenfilterbecken. Mittels einer bepflanzten Bodenzone werden Sedimente aus dem Wasser
entfernt. Das Becken dient dem Schutz der Bonner Gewésser.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

146. Ich habe in der Presse verfolgt, dass der kleine Lenné-Park in Endenich restauriert werden soll(te), da
Lenné ein prominenter Biirger Bonns war und dieses Areal von ihm geschaffen und gartnerisch gestaltet
wurde. Es ware schandlich, wenn ein historisches Werk zugunsten von Stralenbau weichen misste. Gibt es
eine Alternative, das Riickhaltebecken woanders anzulegen? Wurde nach Alternativen gesucht? Der

Masterplan fur Bonn sieht eine Durchgriinung vor, hier wird historische Griinflache vernichtet.

Guten Tag,

Fir die so genannten Regenriickhaltebecken wurden verschiedene Standorte gepriift und gegeneinander
abgewogen. Die Entscheidung fiir die Standorte wird von vielen Faktoren bestimmt, z.B. der Héhenlage, der
Flachenverfiigbarkeit, Erreichbarkeit der Vorflut, 6kologische Vertraglichkeit usw. Aufgrund der geringen
Flachenverfugbarkeit rund um die Autobahn wurden mogliche Flachen bereits stark eingeschrénkt. Da die
Flachen im Bereich zwischen der Autobahn, "Auf dem Hiigel", "Hermann-Wanderslebr-Ring" und "An der
Immenburg", wo eines der Regenriickhaltebecken vorgesehen ist, kiinftig zum Campus Geldnde umgebaut
werden soll, konnte die Flache fiir das Becken in enger Abstimmung mit dem BLB geplant werden. Auf der
Flache ist somit die Nutzung flir den Campus, aber auch fiir das Becken mdglich. Vom BLB werden wir
einen Teil der Flachen erwerben.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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147. Die Absicht, mit einer so gewaltigen Beton-Anlage einen historischen, 6kologisch aulerst wertvollen
und fur ein ertragliches Klima unentbehrlichen Park zu vernichten, zeugt von einer Ricksichtslosigkeit
sondergleichen! Dass die Anlage bisher nicht nétig war, aber jetzt plétzlich gebraucht wirde, zeigt, dass das
Bauwerk absolut (iberdimensioniert ist und nicht in eine gewachsene Stadtstruktur passt! Warum wird die

Anlage nicht unter die Erde gelegt oder wenigstens ins benachbarte Industriegebiet?

Guten Tag ilka,

danke fir Ihre Einschétzung.

Im Laufe der vergangenen Jahre haben sich die gesetzlichen Vorgaben zum Schutz der Umwelt deutlich
verstarkt. Aus dieser Vorgabe resultiert auch, dass nun eine Regenwasserbehandlungsanlage erforderlich ist,
die es bisher nicht war. Die Strallenabwésser wurden bisher historisch bedingt ungefiltert und ungedrosselt in
vorhandene Béche eingeleitet. Die Umweltgesetzgebung verpflichtet uns zum Schutz der Gewésser diesen
Zustand zu &ndern. Die Vorgabe gilt auch fiir StralRen, die nicht ausgebaut werden.

Das Becken wird nicht als Betonbecken ausgefiihrt. Retentionsbodenfilterbecken reinigen die
StralRenabwasser durch eine begriinte Bodenzone. Das Becken wird also z.B. mit Schilf bepflanzt und an
seinen seiten komplett begriint sein. Es wird keine zusétzliche Flache durch das Becken versiegelt. Daher
funktioniert eine solche Anlage auch nicht unterirdisch, da sie mit Pflanzen arbeitet.

Viele Grile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

148. Reinigungsbecken, Pumpenhaus, Zufahrts- und Wartungswege, Arbeitsflachen, Verrohrungen, Abfluss
zu einem Bach, Abwasser-Zufiihrungen zur Pumpe: Alles braucht Platz,inmitten eines Grundstiicks, das
sicherlich einen hoheren Wert hat (fiir die Wissenschaft /Wohnen/oder vor allem Freiraum fur die

stadtischen Biirger (ehem. Lenné-Park:Kulturelles Erbe). Gibt es wirklich keine einzige Alternative???

Hallo,

danke fur Ihre Frage.

Fur die so genannten Regenrtickhaltebecken wurden verschiedene Standorte gepriift und gegeneinander
abgewogen. Die Entscheidung fiir die Standorte wird von vielen Faktoren bestimmt, z.B. der Héhenlage, der
Flachenverfiigbarkeit, Erreichbarkeit der Vorflut, 6kologische Vertraglichkeit usw. Aufgrund der geringen
Flachenverfiigbarkeit rund um die Autobahn wurden magliche Flachen bereits stark eingeschrénkt. Da die
Flachen im Bereich zwischen der Autobahn, "Auf dem Hiigel", "Hermann-Wanderslebr-Ring" und "An der
Immenburg", wo eines der Regenriickhaltebecken vorgesehen ist, kiinftig zum Campus Geldnde umgebaut
werden soll, konnte die Flache fiir das Becken in enger Abstimmung mit dem BLB geplant werden. Auf der

Flache ist somit die Nutzung fiir den Campus, aber auch fiir das Becken mdglich.
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Bei den so genannten Retentionsbodenfilterbecken handelt es sich um begriinte Becken. Sie werden mit
Schilf 0.4. bepflanzt. Der Boden mit seinen Wurzeln kann dann das Wasser reinigen. Durch das Becken wird
kaum Flache versiegelt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

Kategorie Tunnel

149. Wie breit wird die neue Unterfiihrung, mit der die Villemobler Str unter der A565 durchgefihrt wird?
Kommen auch beidseitig breite Fahrradwege / getrennte Fusswege? Wie breit? Wie tief wird die Durchfahrt?
Gibt es auch eine Beleuchtung?

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Frage zu einer unserer weiteren Planungen.

Die Villemombler StralRe ist eine stadtische Stralle, daher ist die Stadt Bonn flr die Gestaltung der StraRe
zustandig. Wir stimmen uns jedoch aktuell eng mit der Stadt Bonn ab, wie die Gestaltung zuknftig aussehen
wird. Die Planungen laufen derzeit noch, so dass es noch keine Breitenangaben fur die verschiedenen
Nutzungen gibt. Sicher ist nur, dass es eine Optimierung gegentiber dem Bestand geben soll.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

150. Warum wird die Autobahn 565 nicht unterirdisch gefiihrt, ahnlich wie es Miinchen jetzt mit dem

Mittleren Ring praktiziert?

Hallo,

vielen Dank fir lhre Frage.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurde auch untersucht, ob ein Tunnel in diesem Autobahnabschnitt
sinnvoll ist. Fir den Autobahnabschnitt zwischen der Anschlussstelle Bonn-Endenich und dem
Autobahnkreuz Bonn-Nord eignet sich ein Tunnel nicht. Bei der Untersuchung wurden viele Aspekte
berticksichtigt.

Ein Ziel eines Tunnels ist es beispielsweise die Umgebung vor L&rm und Schadstoffen zu schiitzen.
Trotzdem entstehen in einem Tunnel auch L&rm- und Schadstoffe. Diese treten gebiindelt an den
Tunnelportalen aus. Wenn man einen Tunnel auf diesem Streckenabschnitt bauen wirde, lagen die
Tunnelportale genau in den Wohngebieten "Vogelsiedlung™ und "VerdistraBe". Dort wo also der hdchste

Schutz erforderlich ware, befande sich auch die hochste Belastung. Geschitzt wiirden die Industriebetriebe
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entlang zwischen der Immenburgstralle und dem Lievelingsweg.

Ein weiterer Punkt ist die Baubarkeit. Bonn ist nicht nur oberirdisch stark bebaut, auch unterirdisch befindet
sich eine Vielzahl kreuzender Leitungen und Kanéle, die nicht so einfach verlegt werden kénnen, da sie der
Versorgung ganzer Stadtviertel dienen. Es missten auBerdem mehrere Bahngleise unterquert werden. Diese
sind sehr setzungsempfindlich, was zu gréReren Stérungen wéhrend des Baus und auch dartiber hinausfiihren
konnte.

Weitere Details aus dem Abwagungsprozess finden Sie in unserer Mediathek unter der 2. Infomesse im
Plakat "Der Weg zur Vorschlagsvariante Tausendfuler".

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

151. Warum ist kein Tunnel geplant vom Poppelsdorfer Dreieck bis zum Kreuz Nord??
Wer legt das fest?

Guten Tag,

danke fur Ihre Frage.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurde auch untersucht, ob ein Tunnel in diesem Autobahnabschnitt
sinnvoll ist. Fir den Autobahnabschnitt zwischen der Anschlussstelle Bonn-Endenich und dem
Autobahnkreuz Bonn-Nord eignet sich ein Tunnel nicht. Bei der Untersuchung wurden viele Aspekte
beriicksichtigt.

Ein Ziel eines Tunnels ist es beispielsweise die Umgebung vor Larm und Schadstoffen zu schiitzen.
Trotzdem entstehen in einem Tunnel auch Larm- und Schadstoffe. Diese treten gebiindelt an den
Tunnelportalen aus. Wenn man einen Tunnel auf diesem Streckenabschnitt bauen wiirde, lagen die
Tunnelportale genau in den Wohngebieten "Vogelsiedlung" und "VerdistraBe". Dort wo also der hdchste
Schutz erforderlich ware, beféande sich auch die hichste Belastung. Geschiitzt wiirden die Industriebetriebe
entlang zwischen der Immenburgstrale und dem Lievelingsweg.

Ein weiterer Punkt ist die Baubarkeit. Bonn ist nicht nur oberirdisch stark bebaut, auch unterirdisch befindet
sich eine Vielzahl kreuzender Leitungen und Kanéle, die nicht so einfach verlegt werden kdnnen, da sie der
Versorgung ganzer Stadtviertel dienen. Es mussten aulRerdem mehrere Bahngleise unterquert werden. Diese
sind sehr setzungsempfindlich, was zu gréReren Stérungen wahrend des Baus und auch dartiber hinausfiihren
konnte.

Weitere Details aus dem Abwagungsprozess finden Sie in unserer Mediathek unter der 2. Infomesse im

Plakat "Der Weg zur Vorschlagsvariante Tausendfuler".
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152. Dieser Trog zw. Endenicher Ei und Endenicher Allee ist eine wahre ScheuRlichkeit. Wann kommt
endlich der Tunnel? Wer von der Stadt Bonn oder dem Stadtrat hat hierzu jemals eine Forderung gestellt?

Vergist man uns??

Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage.

Die Planungen fiir den Ausbau der Autobahn siidlich des Endenicher Eis sind noch nicht angelaufen. Daher
kénnen wir lhre Frage leider nicht beantworten. Noch ist nicht klar, wie und wann der Ausbau erfolgen wird.
Sobald die Planungen prazisiert werden, werden wir die Informationen auf dieser Seite im

Bereich BaumaRnahmen veroffentlichen.

Kategorie Umwelt

153. Vor unserem Haus werden jede Menge Baume und Griinflachen verschwinden.

Laut Aussagen von StraBen NRW fehlen auch groRe Griinflachen die gesetzlich vorgeschrieben sind, wie
soll das geregelt werden?

Soll ich nun aus meinen Fenstern auf meter hohe Larmschutzwénd schauen die dann voll mit Graffiti

bespriiht sind, das kann doch nicht sein!

Hallo,

herzlichen Dank fiir Thre Anfrage. Um diese besser beantworten zu kénnen, ware es hilfreich zu wissen, wo
Sie wohnen. Dann kénnen wir die Situation konkret benennen. Melden Sie sich dazu gern bei uns unter
bonnbewegt@strassen.nrw.de. Grundsatzlich sind Eingriffe in die Umgebung immer auszugleichen. Das ist
zum Beispiel moglich, indem Flachen durch héherwertige Bepflanzung aufgewertet werden. Leider stehen in
direktem Umfeld der BaumaRnahme keine Flachen zur Verfiigung. Wir gleichen die Eingriffe z.B. im
Deichvorland im Bereich Schwarzrheindorf aus.

Mit besten GruRen, Tobias Zoporowski (Projektteam bonnbewegt.).

154. Mein Herz blutet, wenn ich die vielen Baumscheiben entlang der A565 sehe. Warum wurden bereits
jetzt die schonen alten Bdume abgeségt?

Bitte teilen Sie mir mit: Wie grof3 ist die Grunflache insgesamt bzw. in gm, die diesem Ausbau zum Opfer
fallt? Wandern alle Ersatzpflanzungen auf die andere Rheinseite nach Schwarzrheindorf?

Dieses Projekt tut Bonn nicht gut. Es hat fir Bonn nur Nachteile. Dessen sollten sich die Kommunalpolitiker

gewahr sein.
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Hallo,

vielen Dank fir Ihre Fragen.

Gehdlze und Pflanzen entlang unseren StralRen erfiillen verkehrstechnische, bautechnische und auch
gestalterische Funktionen. Oberste Prioritat hat flir StraBen.NRW bei der Geholzpflege die
Verkehrssicherheit. Nicht immer muss dafiir ein Baum gefallt werden, in manchen Féllen genugt ein
fachgerechter, regelméRiger Riickschnitt. Mitunter kann "Pflege" jedoch bedeuten, dass auch stérkere Baume
in groRerer Zahl entfernt werden mussen, um potenzielle Gefahrenquellen zu beseitigen.

Insgesamt wird durch den Ausbau eine Flache von 34.250 gm neu versiegelt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

155. Welche bebaute /asphaltierte Flache (in Quadratmetern) nimmt das jetzige Autobahnteilstiick A565
zwischen einschlieflich Kreuz Bonn Nord und Abfahrt Endenich ein?

Um welche Flache (in Quadratmetern) soll dieses Teilstiick erweitert werden?

Ist eine ,,Kompensation* in Form von Griinanlagen, u.a. Parks, fiir diese neu zu schaffende Verkehrsflache

vorgesehen? Wo genau? Wer kommt finanziell fir die Pflege der Griinanlage auf?

Hallo,

vielen Dank flr lhr Fragen.

Aktuell ist ein Flache von 27.005 gm versiegelt. Zusatzlich werden im Rahmen des Ausbaus 34.250 gm
versiegelte Flache hinzukommen.

Grundsatzlich sind Eingriffe in die Umgebung immer auszugleichen. Das ist zum Beispiel méglich, indem
Flachen durch hoherwertige Bepflanzung aufgewertet werden. Wo es méglich ist, wird der Ausgleich durch
eine Aufwertung der verbleibenden Griinflachen entlang der Autobahn erreicht. Leider sind die Flachen in
direktem Umfeld der BaumaRnahme jeoch begrenzt. Wir gleichen die Eingriffe daher z.B. im Deichvorland
im Bereich Schwarzrheindorf aus.

Die Pflege der Flachen gehort zu unseren Aufgaben.

Viele GrifRRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

156. Gibt es ein unabh&ngiges 0kologisches Gutachten lber den Effekt des Autobahnausbaus, insbesondere
der bis zu 14 m hohen Schallschutzwénde, auf die umgebenden Wohngebiete und die Stadt Bonn?

Berlicksichtigt ein solches Gutachten auch Dirre-Jahre wie in 2018 und 2019?



Bl Moratorium A565 Bonn / Parents for Future Bonn 27. Juni 2020 Seite 82 von 96
Abschrift der Fragen und Antworten aus https://www.bonnbewegt.de/dialoge/a565

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Fragen.

Gerade weil Bau und Betrieb einer Stral3e oft kritische Auswirkungen auf die Umwelt haben kénnen, missen
wir jeden Aspekt der Umweltvertraglichkeit genau prifen. Wir missen daher eine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchfuhren. Diese Priifung soll sicherstellen, dass die Auswirkungen des
Vorhabens auf die Umwelt friihzeitig und umfassend ermittelt, beschrieben und bewertet werden und dass
das Ergebnis der Priifung so friih wie mdglich bei der behérdlichen Entscheidung Uber die Zulassigkeit des
Vorhabens bertcksichtigt wird. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wird diese Prifung offengelegt.
Entwicklungen der vergangenen Jahre auf Flora und Fauna sind in die Ergebnisse der Kartierungen
eingeflossen. Klimatische Prognosen gehen jedoch nicht in die Untersuchungen ein.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

157. In welchen Punkten stimmt die Planung des Autobahnausbaus nicht mit dem Masterplan Stadtnatur

2019 des Bundes-Umweltministeriums tberein?

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Frage. Leider kdnnen wir Ihre Frage nicht beantworten. Der Masterplan Stadtnatur des
Bundesumweltministeriums beschreibt Empfehlungen und Manahmen. Wie diese umgesetzt werden und ob
sie in die Richtlinien und gesetztlichen Vorgaben fiir den Ausbau von StraRen und Autobahnen eingeflossen
sind, kénnen wir leider nicht beantworten.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

158. Inwieweit der massive Ausbau der Autobahn &sthetisch vertretbar? Wird dadurch nicht die Trennung

der Stadt vergroRert?

Guten Tag,

danke fur Ihre Nachfrage.

Uns ist bewusst, dass wir durch eine Verbreiterung der Autobahn auch Teile des Stadtbildes verédndern.
Daher wurde parallel zur technischen Planung ein Gestaltungskonzept durch einen Stadtplaner entwickelt.
Dieses wurde bereits im Gestaltungsbeirat der Stadt Bonn vorgestellt und soll zu weiteren Abstimmung nun
Uberarbeitet werden. Ein Beispiel kdnnen Sie in unserem Video unter dem Projektsteckbrief sehen. Ziel ist es
durch die Gestaltung der Stitzwénde ein einheitlich gestaltetes Bild zu schaffen. Eine Trennwirkung ist

bereits heute durch die Autobahn festzustellen. Die Gestaltung soll so erfolgen, dass der Effekt nicht


https://www.bonnbewegt.de/node/1319
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verstarkt wird.

Die Gestaltung der Larmschutzwénde soll ebenfalls zu einem spateren Zeitpunkt gemeinsam mit der Stadt
Bonn festgelegt werden.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

159. Im Baugesetzbuch steht, dass die Umweltauswirkungen beachtet werden missen. Ist das Buch

beachtet?

Guten Tag,

vielen Dank fiir Ihre Frage.

Im Rahmen der Planung werden alle geltenden gesetzlichen Regelungen beachtet und eingehalten. Fir den
Autobahnbau ist hier das Bundesfernstraengesetz der malRgebende Gesetzestext. Auch hier ist vorgegeben,
dass die Umweltvertréglichkeit des VVorhabens zu priifen ist. Daher wurden die zu erwartenden
Umweltauswirkungen betrachtet und Manahmen zur Vermeidung, Minderung oder zum Ausgleich geplant.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

160. Gibt es ein Gutachten ber Insekten, Vogel, Pflanzen vor dem Ausbau und nach dem Ausbau, und was

steht drin und wer hat es erstellt, und wo kann ich es nachlesen?

Hallo,

vielen Dank flr lhre Frage.

Im Rahmen der Planung wurde eine so genannte Artenschutzpriifung erstellt. Dabei wurde gepruft, ob
planungsrelevante Arten durch die Malinahme beeintrachtig werden. Die ,,planungsrelevanten Arten sind
eine naturschutzfachlich begriindete Auswahl derjenigen FFH Anhang-I1V-Arten und europaischen
Vogelarten, die bei der Artenschutzprifung im Sinne einer Art-fir-Art-Betrachtung einzeln zu bearbeiten
sind.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan enthalt dann alle MaRnahmen, die zur Kompensation der Eingriffe
erforderlich sind. Beide Unterlagen werden im Planfeststellungsverfahren offengelegt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

161. Hallo!


http://www.ffh-gebiete.de/natura2000/ffh-anhang-iv/
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Sind Sie wenigstens mit den (Umwelt-) Verbanden im Gesprach???

Hallo,

danke flr lhre Frage.

Die vorrangigen Abstimmungen erfolgen mit den Naturschutzbehorden. Auch die anerkannten
Umweltverbande werden einbezogen. Die Planung wird zu verschiedenen Meilensteinen den so genannten
Tréagern offentlicher Belange vorgestellt. Sie haben dann die Mdglichkeit Stellung zu nehmen. Hierbei sind
auch die anerkannten Umweltverbédnde beteiligt.

Zusétzlich nehmen Vertreter der Umweltverbénde an unseren regelmaiigen Dialogforen teil.

Viele Grile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

162. Ich sorge mich um die Qualitét der Griin- und Lebensbereich "hinter der (L&rmschutz-)Mauer",
besonders was den 6kologischen, aber auch kulturgeschichtlichen Wert (Lenné-Park) angeht. Welche
Alternativen zu den geplanten MalRnahmen (z. B. andere Lage oder Gestaltung des Riickhaltebeckens) sind
bedacht worden? Gab es eine gartendenkmalpflegerische Untersuchung? Wie ist die Abwégung mit anderen
Planungszielen ("Durchgrinung" der Stadt) erfolgt?

Hallo,

fiir die so genannten Regenriickhaltebecken wurden verschiedene Standorte geprift und gegeneinander
abgewogen. Die Entscheidung fiir die Standorte wird von vielen Faktoren bestimmt, z.B. der Héhenlage, der
Flachenverfuigbarkeit, Erreichbarkeit der Vorflut, 6kologische Vertraglichkeit usw. Aufgrund der geringen
Flachenverfugbarkeit rund um die Autobahn wurden mogliche Flachen bereits stark eingeschréankt. Da die
Flachen im Bereich zwischen der Autobahn, "Auf dem Hiigel", "Hermann-Wanderslebr-Ring" und "An der
Immenburg", wo eines der Regenriickhaltebecken vorgesehen ist, kiinftig zum Campus Geldnde umgebaut
werden soll, konnte die Flache fiir das Becken in enger Abstimmung mit dem BLB geplant werden. Auf der
Flache ist somit die Nutzung fiir den Campus, aber auch fur das Becken moglich. Bei den so genannten
Retentionsbodenfilterbecken handelt es sich um begriinte Becken. Sie werden mit Schilf 0.4. bepflanzt. Der
Boden mit seinen Wurzeln kann dann das Wasser reinigen. Durch das Becken wird kaum Fl&che versiegelt.
Grundsétzlich sind wir verpflichtet alle Eingriffe durch zusatzliche Versiegelung auszugleichen. Das tun wir
indem wir die verbliebenen Flachen entlang der Autobahn oder auch Flachen im Deichvorland bei
Schwarzrheindorf aufwerten.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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163. Durch den Ausbau wird der Verkehr massiv angezogen. Wie sind die Prognosen bzgl. der zusatzlichen

Umweltbelastung flr Bonn a) Luftbelastung b) Larmbelastung ?

Hallo,

vielen Dank fir lhre Frage.

Aktuell ist der Autobahnabschnitt stark tiberlastet, was zu Staus und stockendem Verkehr fiihrt. Durch den
Ausbau soll die Leistungsfahigkeit wieder hergestellt werden und der Verkehr flieen.

Wir haben sowohl fiir den Larmschutz als auch fiir die Luftschadstoffe Gutachten erarbeitet, die im Rahmen
der Planfeststellung offengelegt werden.

Durch den Ausbau sind wir verpflichtet Larmschutz nach den Kriterien der Larmvorsorge zu bauen. Der
Larm kann somit deutlich reduziert werden.

Die Schadstoffbelastung bei stehenden Fahrzeugen ist hoher als bei fahrenden. Daher kann bereits durch das
flieBen des Verkehrs eine Verbesserung des Ist-Zustandes erzielt werden. Durch die hohen
Larmschutzwénde verteilen sich die Schadstoffe besser und die Belastung fiir die Anlieger sinkt.

164. Welches unabhangige Gutachten hat die Auswirkung der extrem hohen Larmschutzwénde auf die

(Frisch-)Luftstromungen Bonns analysiert und zu welchem Ergebnis kommt dieses?

Guten Tag,

vielen Dank flr lhre Frage.

Wir werten die vorliegenden Daten fiir die Frischluftschneisen u.a. aus. Unsere Planung fiir zu keiner
bedeutenden Verschlechterung des Ist-Zustandes, daher sind fir die Frischluftzufuhr keine MaRnahmen
vorgesehen.

Unterstitzt werden wir bei den Analysen von entsprechenden Fachbiros. Die Details werden im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens offengelegt.

Viele GrilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

165. Wie stellen Sie sicher, daR die Insekten und Vogelwelt in und im Umland Bonns durch die geplante
massive Verbreiterung und Abholzung von bestehenden Brut -und Insektengebieten nicht vollig zerstort
wird? Gibt es eine zusammenarbeit mit NaBu, BUND etc zusammen? Wer sind hierbei lhre

Ansprechpartner?

Hallo,

danke flr lhre Frage.


https://www.bonnbewegt.de/#href=%2Finformationen%2Fmeldungen%2Fwie-kann-ich-mich-vor-strassenlaerm-schuetzen&container=%23main-content

Bl Moratorium A565 Bonn / Parents for Future Bonn 27. Juni 2020 Seite 86 von 96
Abschrift der Fragen und Antworten aus https://www.bonnbewegt.de/dialoge/a565

Gerade weil Bau und Betrieb einer StraRe oft kritische Auswirkungen auf die Umwelt haben kdnnen, mussen
jeden Aspekt der Umweltvertraglichkeit genau prifen. Wir miissen daher eine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchfuhren. Diese Priifung soll sicherstellen, dass die Auswirkungen des
Vorhabens auf die Umwelt friihzeitig und umfassend ermittelt, beschrieben und bewertet werden und dass
das Ergebnis der Priifung so friih wie mdéglich bei der behérdlichen Entscheidung Uber die Zulassigkeit des
Vorhabens bertcksichtigt wird. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wird diese Prifung offengelegt.
Die vorrangigen Abstimmungen erfolgen mit den Naturschutzbehdrden. Auch die anerkannten
Umweltverbande werden einbezogen. Die Planung wird zu verschiedenen Meilensteinen den so genannten
Tréagern Offentlicher Belange vorgestellt. Sie haben dann die Mdglichkeit Stellung zu nehmen. Hierbei sind
auch die anerkannten Umweltverbédnde beteiligt.

Zusatzlich nimmst ein Vertreter des NABU an unseren regelméfRigen Dialogforen teil.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

166. Wieviel Tierbriicken sind geplant, da es iberhaupt keine Querungsmoglichkeiten fir Tiere mehr gibt
durch die neu gebauten Mittelstreifen (kein Strauchwerk mehr) und die extrem hohen Larmschutzwénde?
Wo sind Tierbriicken geplant. Wie breit sind sie, wie sind sie bepflanzt? Auf dem Faltblatt habe sind keine

zu sehen. Wen keine geplant sind bedeutet das den Tod vieler Tiere.

Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage.

Wir erstellen im Rahmen der Planung einen so genannten Landschaftspflegerischen Begleitlan. Dieser
enthalt alle MaBnahmen zur Minimierung, Vermeidung und zur Kompensation unserer Eingriffe. Fir die
Erarbeitung dieses Plans werden zunéchst Kartierungen durchgefiihrt. Diese Kartierungen ermitteln, welche
planungsrelevanten Arten im Bereich der Trasse ansassig sind. Die Kartierungen haben ergeben, dass die
MaRnahme keine Auswirkungen auf die relevanten Arten haben wird. Daher sind auch keine Querungen
geplant. Wildbriicken werden nur bei starkem Wildwechsel geplant. Auch Krétenwanderungen o.4. finden in
diesem Bereich nicht statt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

167. Warum finden die Ersatzbepflanzungen Gberwiegend auf nichtversiegelten Flachen statt gezielt dass
bereits versiegelte Flachen entsiegelt werden und neu bepflanzt werden? Wie funktioniert die

Zusammenarbeit mit der Stadt Bonn? Wieviel Flachen werden entsprechen neu bepflanzt: Quadratmeterzahl
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- der zukinftig betonierten Flachen - der neu bepflanzten Flachen - wie werden die schragen Flachen

berechnet, die durch die Betonwande ersetzt werden? Bitte genau Daten angeben.

Hallo,

vielen Dank fir lhre Frage.

Wir haben die verschiedenen Mdglichkeiten zur Kompensation untersucht. Im Raum Bonn haben wir daher
sowohl nach Flachen, die aufgewertet werden kdnnen, aber auch nach zu entsiegelnden Flachen gesucht. Im
Umfeld der Baumafinahme sind keine Flachen gefunden worden, die durch eine Entsiegelung aufgewertet
werden konnten. Bei der Suche der Flachen wurden wir auch von der Stadt Bonn untersttzt.

Alle Flachen, die ausgeglichen werden missen, ergeben nach einem Bewertungsverfahren einen
Gesamtwert, der in sogenannten Okowertpunkten ausgedriickt wird. Diese Gesamtsumme des Eingriffs ist
im gleichen Umfang auszugleichen. Im konkreten Fall erfolgt das durch den direkten Ausgleich in den neu
anzulegenden StraRennebenflachen, in der Umsetzung einer externen AusgleichsmalRnahme sowie in der
Nutzung des stadtischen Okokontos (Kauf von Okowertpunkten). Die Neuversiegelung in Banketten,
Bdschungen und Graben betrdgt rund 27.000 m2. Diese Flachen werden nicht flachengleich ausgeglichen,
sondern (ber die 6kologische Werthaftigkeit. Die genauen Fachbeitrdge werden im Rahmen der
Planfeststellung offengelegt.

Die Flache der Boschungen wird nicht tiber die Schrége berechnet, sondern tber die Aufsicht.

Viele Grile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

168. Arbeiten Sie mit BUND, NABU, WWF, BHU, DNR, DUH etc zusammen, um &kologosche fehler zu
vermeiden? Wie eng sieht die Zusammenarbeit und wer sind Ihre Kooperationspartner namentlich? Wieviele

Treffen gab es mit den entsprechenden Verbanden?

Hallo,

vielen Dank fir die Nachfrage.

Die vorrangigen Abstimmungen erfolgen mit den Naturschutzbehorden. Auch die anerkannten
Umweltverbande werden einbezogen. Die Planung wird zu verschiedenen Meilensteinen den so genannten
Trégern offentlicher Belange vorgestellt. Sie haben dann die Mdglichkeit Stellung zu nehmen. Hierbei sind
auch die anerkannten Umweltverbénde beteiligt.

Zusatzlich nimmst ein Vertreter des NABU an unseren regelméRigen Dialogforen teil.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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169. Der grofite Schadstoff-Emittent in Bonn ist der Autoverkehr. Durch die Tallage und die h&ufigen
Inversionswetterlagen kénnen die Schadstoffe nicht abflieRen, sondern bleiben im Talkessel und schadigen
die Atemluft, die Baume und Grinanlagen, aber auch die Bausubstanz (Rathaus etc.).Warum wird die
geographische Lage der Trasse nicht hinterfragt und als ungeeignet erkannt wegen der hohen Folgeschéden

fiir die Bevoélkerung und das Lebensumfeld? Gelten Menschen weniger als unbegrenzter Verkehr?

Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage.

Wir werten die vorliegenden Daten flr die Frischluftschneisen u.a. aus. Unsere Planung fiihrt zu keiner
bedeutenden Verschlechterung des Ist-Zustandes, daher sind fir die Frischluftzufuhr keine MaRnahmen
vorgesehen.

Zusatzlich haben wir ein Gutachten Uber die durch den Autobahnverkehr entstehenden Schadstoffe erstellt.
Dieses beurteilt die Schadstoffbelastung nach der Baumanahme. Aktuell ist der Streckenabschnitt
uberlastet, so dass es zu Staus und stockendem Verkehr kommt. Dadurch ist die Belastung hoher als bei
flieRendem Verkehr. Die Situation wird sich durch den Ausbau also nicht verschlechtern.

Im Rahmen der Umweltvertréglichkeitsprifung wird auch das so genannte Schutzgut "Mensch" betrachtet.
Diese Prufung soll sicherstellen, dass die Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt friihzeitig und
umfassend ermittelt, beschrieben und bewertet werden und dass das Ergebnis der Priifung so frih wie
madglich bei der behdrdlichen Entscheidung ber die Zuléssigkeit des Vorhabens beriicksichtigt wird.

Die Fachbeitrage werden in der Planfeststellung offengelegt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

170. Wahrend der jahrzehntelangen Bauarbeiten werden Unmengen an Feinstaub entstehen. Je kleiner die
Teilchen, desto gefahrlicher fir den Menschen. Feinstaub ist sogar noch gesundheitsschadlicher als NO2 .
Hinzu kommt noch die Lungenkrankheit Covid 19. Wie soll die Bonner Bevélkerung vor PM 10 und PM 2,5
wéhrend der Bauphase geschtzt werden? PM 2,5 Teilchen werden in Bonn tberhaupt nicht gemessen.
Werden Sie eigene Messungen vornehmen?

Wo wird tiberhaupt der Abraum hintransportiert?

Hallo,

vielen Dank fi Ihre Fragen.

Zur Bewertung der Luftschadstoffe, die durch den Ausbau entstehen, haben wir ein Gutachten erstellen
lassen. Dieses beurteilt die Schadstoffbelastung nach der BaumaRnahme. Aktuell ist der Streckenabschnitt
Uberlastet, so dass es zu Staus und stockendem Verkehr kommt. Dadurch ist die Belastung héher als bei

flieRendem Verkehr. Die Situation wird sich durch den Ausbau also nicht verschlechtern.
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Zur Vermeidung starker Staubentwicklung wéhrend der Bauzeit im Sommer kann eine Benéssung des
Untergrundes vorgesehen werden. Dies gilt ebenfalls fur die Abbrucharbeiten. Bei den (ibrigen Arbeiten wird
die Staubbelastung sehr gering ausfallen.

Der Aushub wird, soweit er nicht weiterverwendet werden kann, abtransportiert und deponiert. Fir den An-
und Abtransport wird ein Baulogistikkonzept entwickelt.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

171. Wie viel CO2-Emissionen wird beim Umbau, beim Betrieb und beim Riickbau/Renovierung
voraussichtlich emittiert und welche MaRnahmen werden ergriffen, um dies zu kompensieren?

Welche aktiven MaRRnahmen werden zur CO2 und Feinstaubreduktion umgesetzt? Z.B. kénnten begriinte
Schallschutzwande CO2 und Feinstaub binden.

Wie viel Emissionen (COZ2eq) werden durch die Erweiterung zusétzlich emittiert (Bau, Betrieb,
Renovierung) im Vergleich zur reinen Renovierung?

Vielen Dank im Voraus!

Hallo,

vielen Dank fir Ihre Fragen.

Wir haben flr die Luftschadstoffe ein Gutachten erarbeitet, das im Rahmen der Planfeststellung offengelegt
werden.

Zur Beurteilung der zu erwartenden Luftqualitat im Plangebiet sowie der Auswirkung der Planung auf die
Belastungssituation im Umfeld der Planung wurden Luftschadstoffausbreitungsberechnungen fur die
relevanten Luftschadstoffe Feinstaub (PM10 und PM2,5) und Stickstoffdioxid (NO2) erstelit.

Die Schadstoffbelastung bei stehenden Fahrzeugen ist héher als bei fahrenden. Daher kann bereits durch das
flieBen des Verkehrs eine Verbesserung des Ist-Zustandes erzielt werden. Durch den Ausbau soll die Strecke
leistungsfahiger werden, so dass der Verkehr besser flielen kann und Staus vermieden werden.

Die Veranderungen durch den Ausbau fiihren im iberwiegenden Teil des Untersuchungsgebietes zu einer
leichten Verbesserung der Luftschadstoffbelastungssituation. Dies ist insbesondere auf die abschirmende
Wirkung der neuen Larmschutzwénde und auf die Verstetigung des Verkehrsflusses durch den zusétzlichen
Fahrstreifen je Fahrtrichtung zurtickzufiihren. An wenigen Immissionsorten wird eine geringfigige
Erhéhung der Luftschadstoffbelastung prognostiziert, ohne dass es hierdurch zu Grenzwertlberschreitungen
kommt.

Somit werden auch nach Realisierung des Planvorhabens die stralenverkehrsrelevanten Grenzwerte der 39.
BImSchV (Jahresmittelwerte NO2, PM10 und PM2,5 und Kurzzeitkriterien NO2 und PM10) im gesamten

Untersuchungsgebiet deutlich eingehalten.
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Eine Begriinung der Larmschutzwande ist leider nicht moglich. Wir sind fur die Sicherheit der Wénde
verantworlich und missen diese jederzeit prufen kdénnen, was mit einer Begriinung nicht maéglich waére.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

Kategorie Verkehrswende

172. Warum denkt man in alten Kategorien von vorgestern statt die Zeichen der Zeit zu sehen und

umzudenken? Innenstadt mit Autobahnen kaputtzuplanen a la Hagen war gestern.

Hallo,

danke fur Ihre Frage.

Der Bedarf flr den Ausbau von Autobahnen wird tiber den

sogenannten Bundesverkehrswegeplan festgestellt. StraRen.NRW erhalt dann einen Auftrag die MalRnahme
zu planen und zu bauen. Wir bestimmen also nicht den Bedarf oder legen fest, welche Malinahme zu planen
ist. Unsere Aufgabe ist es die beauftragten Planungen maoglichst vertraglich umzusetzen.

Mit besten Griil3en,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

173. Der Ausbau der Autobahn wird auch damit begriindet, dal? die Kapazitaten gesteigert werden kdnnen.
Das Kapazitatserweiterungen woanders zu Problemen fiihren kénnen ist durch das Breass-Paradoxum zu
vermuten. Konnte der Bonner Binnenverkehr nicht auf andere Verkehrstrager (Rad und Bahn) endlich so
verlagert werden, daR der Bonner MIV die A565 auf diesem Abschnitt den Durchgangsverkehr nicht mehr

belastet. Wie hoch ist der Durchgangsverkehr vs Bonner Binnenpendler in %? Danke!

Guten Tag,

natlrlich kann ein Ausbau auch fur mehr Verkehr sorgen. Die A565 in diesem Abschnitt ist aber bereits
heute (iberlastet. Die Strecke hat in ihrem aktuellen Zustand eine Kapazitat fir rund 70.000 Fahrzeuge. Die
Kapazitét der zwei Fahrspuren ist mit den heute dort fahrenden rund 90.000 Kfz pro Tag bereits deutlich
uberschritten. Der Ausbau ist daher erforderlich, um den aktuellen Verkehr bewéltigen zu kdnnen. Hinzu
kommt, dass aus Griinden der Verkehrssicherheit ein Standstreifen erforderlich ist.

In unserem Verkehrsgutachten wird nicht unterschieden nach Binnenpendlern und Durchgangsverkehr, daher
kénnen wir Thnen dazu keine Zahlen darlegen.

Mit besten Griil3en,
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Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

174. Wie kann es sein, dal} 2012 noch die Mdglichkeit bestand einen Stadtboulevard zu konzipieren, weil der
Binnenpendleranteil auf dem TausendfuRler sehr hoch ist (75%), also Autos, die die Bonner Stadtgrenze
nicht verlassen, sondern taglich von Wohngebieten Nord/West an Arbeitsstatten Ost-Siid pendeln. Wird eine

Kapazitatssteigerung nicht zu neuen Engstellen im Netz fuhren, also Probleme nur verlagern?

Guten Tag,

vielen Dank fir lhre Frage.

Die Planung eines Stadtboulevards ist uns leider nicht bekannt. Der Ausbau der Autobahn wird nicht nur
einen positiven Effekt auf den Durchgangsverkehr haben, sondern auch auf den innerstadtischen Verkehr.
Wenn die Kapazitat der Autobahn nach dem Ausbau wieder ausreichend ist und es weniger Staus gibt,
werden innerstadtische Verkehre auf die Autobahn wechseln und somit das stadtische Netz entlasten. Eine
Verlagerung von Engstellen entsteht dadurch nicht.

Im Bundesverkehrswegeplan ist zudem vorgesehen die A565 zwischen Bonn-Hardtberg und dem
Autobahndreieck Bonn-Nordost so auszubauen, dass es auf dem gesamten Streckenzug keine Engstellen
mehr geben wird.

Mit besten Grifien,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

175. Guten Tag,

ist Thnen bekannt, dass Erweiterungen von Fahrspuren auf Autobahnen keinen positiven Einfluss auf
Stauentwicklungen hat ? Die Spurerweiterungen im Kreuz KéIn-West (Al Richtung Kéln-Nord) haben nur
kurzzeitig zu weniger Stau gefiihrt, heute haben wir dort genauso stop-and-go wie vorher mit jewils 2
Fahrspuren. Warum also der Ausbau der A565 auf jeweils 3 Spuren ? Ist dies in Zeiten der Klima-

Problematik und des zu erwartenden Umbruchs im Individualverkehr noch vertretbar ?

Guten Tag,

vielen Dank fir Ihre Nachfrage.

Mit Hilfe von Verkehrsuntersuchungen und -prognosen bis 2030 planen wir die Leistungsfahigkeit unserer
Strecken. Fir den Streckenabschnitt der A565 haben wir diese Verkehrsuntersuchung 2019 aktualisiert.
Verkehrliche Entwicklungen werden bei diesen Prognosen beriicksichtigt. Der Ausbau der A565 ist so

geplant, dass der Verkehr auch 2030 noch ohne Probleme auf der Strecke flieRen kann. Die Prognosemodelle
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sind mittlerweile sehr genau, dennoch gibt es dort naturlich auch Unsicherheiten.

Der Bedarf, ob eine Autobahn aus- oder neugebaut wird, wird im Bundesverkehrswegeplan festgelegt. Wir
erhalten dartber lediglich den Auftrag die MalRhahme umzusetzen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

176. Wie bewerten Sie den Beitrag des A565-Ausbaus fur die angestrebte Verkehrswende und im Hinblick
auf den Klimaschutz? Wieso halten Sie den Autobahnausbau, noch dazu durch das Stadtgebiet von Bonn, fur

akzeptabel?

Guten Tag,

danke flr Ihre Nachfrage. Ihre Frage erreicht uns angesichts der aktuellen gesellschaftlichen Debatten hdufig
- leider kdnnen wir sie nur begrenzt beantworten.

Wir erhalten den Auftrag fur die Planung und den Bau eines Projektes vom Bund und vom Land. Dort wird
entschieden, welche MaRnahmen umgesetzt werden. Der Ausbau der A565 ist im Bundesverkehrswegeplan
festgestellt. Es steht uns nicht zu eine Bewertung vorzunehmen.

Viele GriilRe

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

177. Unterstiitzen Sie jetzt, genau an dieser Stelle die Férderung der Mobilitatswende. Machen Sie sich
Gedanken zum Hintergrund der Fragen.

1.Warum will StraBen.NRW den Radschnellweg vom Uni-Campus Endenich zur Hochschule Sankt
Augustin nicht in die Planung integrieren?

2.Warum verdoppelt sich der Platzbedarf beim Ausbau vier auf sechs Fahrspuren?

3.Autobahnausbau in der City?-Luftreinhalteplan Vergleich OVG Minster 01/2020Umwelthilfe-brauchen
Sie eine neue Klage?

4.Ist saubere Luft gut&Wichtig?

Guten Tag,

danke fur Ihre Fragen.

Uns sind die derzeitigen gesellschaftlichen Debatten bekannt und wir kénnen Ihre Fragen zu dem Thema
nachvollziehen, jedoch entscheiden wir nicht dariiber, welche Projekte geplant und umgesetzt werden.
Vekehrspolitische Fragen kdnnen weder in diesem Dialog noch von Stralen.NRW beantwortet werden.

Die Entscheidung, dass eine Mallhahme umgesetzt wird, wird beim Land und beim Bund getroffen. Welche

Autobahnen aus- oder neugebaut werden, wird beispielsweise im Bundesverkehrswegeplan festgelegt. Wo
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ein Radschnellweg umgesetzt wird, entscheidet das Land. Fir die durch uns zu planenden MaRnahmen
erhalten wir Planungsauftrdge vom Land und vom Bund. Aktuell liegt uns kein Auftrag vor, einen Radweg

entlang der Strecke zu planen.

Unsere Aufgabe ist es, die beauftragten MaBnahmen zu planen und zu bauen. Da sich lhre zweite Frage auf
die technische Planung bezieht, erlautern wir Ihnen gerne im Folgenden, warum sich der Platzbedarf fir den
Ausbau quasi verdoppelt. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt besteht aus jeweils zwei Richtungsfahrbahnen.
Durch den Ausbau wird es kinftig jeweils drei Fahrspuren pro Richtung geben. AuRerdem ist es aus
Griunden der Verkehrssicherheit notwendig Standspuren zu bauen. Dadurch wird in jede Richtung zu den
zwei vorhandenen Fahrspuren eine Richtungsfahrbahn und eine Standspur ergédnzt, was dazu flhrt, dass sich
der Platzbedarf annéhernd verdoppelt. Dennoch haben wir die Planung so flachensparend wir mdglich
durchgefihrt. Die Verbreiterung erfolgt grofitenteils auf unseren eigenen Flachen, so dass zwar bauzeitliche
Eingriffe, aber keine dauerhaften, in die anliegenden Grundstticke erforderlich sind.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

178. Und wenn es auch Wahnsinn ist, so hat es doch Methode. Fehler aus der VVergangenheit, wie
Zerschneidung Bonn West-Endenich, zusétzlichen Verkehr anziehen, wird heute dupliziert, was damals
schon falsch war , wird dadurch nicht richtiger. Warum im Rahmen der Verkehrswende kein Riickbau. Small

is beautiful!

Hallo,

danke flr Ihren Beitrag. Die derzeitigen gesellschaftlichen Debatten sind uns bekannt, jedoch entscheiden
wir nicht dartiber, welche Projekte geplant und umgesetzt werden. Wir erhalten den Auftrag zu planen und
zu bauen vom Bund und vom Land. Fragen zur Verkehrswende kénnen weder in diesem Dialog noch von
Strallen.NRW beantwortet werden.

Viele Grile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

179. Warum plant StralRen nrw auf der Basis von Daten, die vor vielen Jahren erhoben wurden und rollt dem

Autoverkehr damit weiter den roten Teppich aus ?

Hallo,
danke flr Ihre Nachfrage.

Das Verkehrsgeschehen auf den Autobahnen im Ballungsraum Koéln-Bonn wird an Dauerzéhlistellen
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kontinuierlich erfasst. Diese Daten sowie die Daten der bundesweiten StraRenverkehrszahlung dienen als
Grundlage fiir die Analyse des Verkehrsaufkommens. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung Raum Koéln-
Bonn wurden ergénzend dazu im Untersuchungsraum Erhebungen zur Erfassung des Kfz-Verkehrs
durchgefuhrt. Hierzu wurden die Verkehrsbelastungen auf den verschiedenen Autobahnabschnitten und an
den Querungen des Rheins durch Zahlungen erhoben. Auf Grundlage dieser Daten wurden Prognosen fur die
néchsten 15 Jahre erstellt. Die letzten Grundlagendaten wurden 2019 aktualisiert. Die Leistungsfahigkeit des
Autobahnabschnittes wurde demnach mit aktuellen Daten bemessen.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

180. Warum ist ein Ausbau der Autobahn erforderlich, wenn man in Zukunft selbstfahrende Autos hat?

Hallo,

danke fur Ihre Frage.

Der Bedarf flr den Ausbau von Autobahnen wird tiber den

sogenannten Bundesverkehrswegeplan festgestellt. StraRen.NRW erhalt dann einen Auftrag die MalRnahme
zu planen und zu bauen. Wir bestimmen also nicht den Bedarf oder legen fest, welche Malinahme zu planen
ist. Unsere Aufgabe ist es die beauftragten Planungen maéglichst vertraglich umzusetzen. Inwiefern sich
technologische Entwicklungen in Zukunft auf den Bedarf auswirken werden, kénnen wir nicht beantworten.
Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

181. Alle seriésen Untersuchungen zeigen, dass langfristig der Individualverkehr eingeschrankt werden
muss. Der real festzustellende Klimawandel bedingt, wie in Paris (iberwinstimmend festgestellt wurden,
sogar mittel- bis (inzwischen) kurzfristges Handeln. Wie ist dies mit dem festgeschriebenen Ziel, die

Fahrzeugdichte zu erhéhen zu vereinbaren?

Hallo,

vielen Dank fir lhre Frage.

Ihre Frage erreicht uns angesichts der aktuellen gesellschaftlichen Debatten hdufig - leider kbnnen wir sie
nur begrenzt beantworten.

Wir erhalten den Auftrag fiir die Planung und den Bau eines Projektes vom Bund und vom Land. Dort wird
entschieden, welche MaRnahmen umgesetzt werden. Der Ausbau der A565 ist im Bundesverkehrswegeplan
festgestellt. Es steht uns nicht zu eine Bewertung vorzunehmen.

Mit freundlichen GruRen,
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Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

182. Auch wenn Sie als ausfuhrende Behorde nicht fir politische Entscheidungen zusténdig sind, wirde
mich interessieren, ob das Geld fiir die Verbreiterung der A565 nicht besser fur den Bau der Hardtbergbahn
verwendet wirde. Sollten Sie diese Frage nicht beantworten kénnen oder dirfen, wére ich Ihnen dankbar,

wenn Sie sie an das NRW-Verkehrsministerium weiterleiten kénnten.

Guten Tag,

danke flr lhre Frage.

Die Hardtbergbahn ist eine kommunale Planung. Inwieweit diese durch den Bund oder das Land gefdrdert
wird, konnen wir lhnen nicht beantworten. Der Ausbau der A565 wird durch den Bund finanziert. Leider
missen wir Ihnen mitteilen, dass wir Ihnen hier nicht weiterhelfen kdnnen.

Mit besten Griil3en,

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)

183. Eine Kapazitdtserh6hung fur den motorisierten Verkehr um 50% verschliesst die Augen vor den
Herausforderungen von heute (). Wir bendtigen 50% weniger Autos in Bonn. Wie rechtfertigen Sie diese

Planung mit den Notwendigkeiten der Verkehrswende?

Guten Tag,

Danke fiir Ihre Frage. Verkehrspolitische Fragen kénnen weder in diesem Dialog noch von Strallen.NRW
beantwortet werden.

Wir bestimmen nicht den Bedarf oder legen fest, welche Malinahme zu planen ist..Die Entscheidung, ob eine
Stralle aus- oder neugebaut wird, wird nicht von uns getroffen. Das erfolgt im Falle einer Autobahn Uber den
so genannten Bundesverkehrswegeplan (LINK BVWP) durch den Bund. Wir erhalten lediglich den Auftrag
dazu eine Malinahme zu planen und umzusetzen.

Durch den Ausbau wird die Kapazitat so erhoht, dass die Strecke wieder leistungsfahig ist. Die Strecke hat
eine Kapazitat von rund 70.000 Fahrzeugen am Tag. Taglich befahren die Strecke jedoch rund 90.000
Fahrzeuge, was zu Staus und stockendem Verkehr fuhrt. Aktuell befinden sich in dem Abschnitt zwei
Fahrspuren in jede Richtung. Es soll nun in jeder Fahrtrichtung eine zusatzliche Fahrspur gebaut werden.
Das bedeutet jedoch keine Kapazitatserhohung um 50%.

Viele Griile

Valérie Bennett (Projektteam bonnbewegt.)
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184. Bonn erstickt im Verkehr — nicht nur durch immer mehr Pendler, weil die Mieten zu hoch sind und die
Menschen ins Umland ziehen, sondern vor allem durch Gberortlichen Verkehr, der Bonn als Ausweichroute
missbraucht, um dem Stau auf Autobahnen zu entgehen. Um dies zu verhindern, hilft nur, durch Rickbau
von StraRen die Durchfahrt unattraktiver zu machen. Beim Ausbau der A565 mitten durch Bonn geschieht

das Gegenteil! Wie ist eine solche Planung zu verantworten? Hier leben Tausende Menschen!

Guten Tag,

danke fir Ihren Beitrag.

Uns sind die derzeitigen gesellschaftlichen Debatten bekannt, jedoch treffen wir selbst keine Entscheidungen
noch steht es uns zu, eine Bewertung der MalRnahmen vorzunehmen. Vekehrspolitische Fragen kénnen
weder in diesem Dialog noch von Straen.NRW beantwortet werden. StraBen.NRW entscheidet nicht
dariiber, welche Projekte geplant und umgesetzt werden. Diese Entscheidung wird beim Land und beim
Bund getroffen. Welche Autobahnen aus- oder neugebaut werden, wird

im Bundesverkehrswegeplan festgelegt.

Viele Griile

Valérie Bennett
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