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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

1.1.1 Artund Umfang der BaumalRnahme

Die Baumalinahme umfasst den 6-streifigen Ausbau der Bundesautobahn 565 (BAB 565) - Kurz-
form: Autobahn 565 (A 565) - im Bereich des Bonner Stadtgebietes. Trager der Baumalinahme
ist die Bundesrepublik Deutschland.

Der in diesem Fall betrachtete Autobahnabschnitt beginnt an der Anschlussstelle Bonn-Endenich
(kurz: AS BN-Endenich) und endet siidlich des Autobahnkreuzes Bonn-Nord (kurz: AK BN-Nord).
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<« Richtung Kéln
< Friedrich-Ebert-

Briicke

AK

Bonn-Nord AS BN-Vilich

AS BN-
Poppelsdorf
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~
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Bonn-0Ost
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Poppelsdorf

Konrad-\ m
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Brbcke \ Richtung
Konigswinter

v
\
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Lengsdorf
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Hardtberg
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< AD
Richtung Kéln
$ Friedrich-Ebert- Bonn-Nordost
Briicke
AK AS BN-Beuel
Bonn-Nord AS BN-Vilich
~
~ AS BN-
~ \Tannenbusch AS BN-Pitzchen
~

\

AS BN-

Endenich AK

Bonn-Ost
AS BN-
Poppelsdorf
Konrad-\
AS BN- \ Adenauer-
Lengsdort Briicke \ Richtung
Konigswinter
AS BN- \ v
Hardtberg
Abbildung 1.1 Darstellung des Planungsgebietes (Quelle: Stralien.NRW)

Der im Verlauf der A 565 bestehende Briickenzug Tausendfu3ler und Dransdorfer Weg sowie die
Briicke Gerhard-Domagk-StralRe sind dauerhaft nicht mehr tragfahig und missen schnellstmég-
lich ersetzt werden. Vor dem Hintergrund einer deutlichen verkehrlichen Uberlastung des oben
aufgefuhrten Streckenabschnittes soll der heute vorhandene 4-streifige Querschnitt im Zuge des
Streckenausbaus zu einem 6-streifigen Querschnitt mit Seitenstreifen erweitert werden.

Infolge dieser Trassenverbreiterung sind neben den Briickenneubauten flankierende Ingenieur-
bauwerke (u.a. Stitzwande, Larmschutzwéande) sowie Entwasserungseinrichtungen (u.a. Regen-
wasserbehandlungsanlagen) herzustellen.

1.1.2 Lageim Territorium und StraRennetz

Die A 565 verlauft durch das Bundesland Nordrhein-Westfalen und verbindet die Bundesauto
bahn 59 (kurz: A 59) und die Bundesautobahn 61 (kurz: A 61) zwischen dem Autobahndreieck
Bonn-Nordost (AD BN-Nordost) und dem Autobahnkreuz Meckenheim (kurz: AK Meckenheim).
Zwischen der AS BN-Lengsdorf und dem AK BN-Nord durchquert die A 565 das Bonner Stadt-
gebiet in Sud-Nord-Richtung. Auf diesem Streckenabschnitt ist die Bundesautobahn 4-streifig
ohne Standstreifen ausgebaut.

Die Baumafinahme tangiert die Bonner Stadtteile Endenich, Weststadt, Nordstadt und Tannen-
busch. Die Ausbaustrecke umfasst die AS BN-Endenich, die AS BN-Tannenbusch sowie die bau-
lichen Anschliisse an das AK BN-Nord.
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1.1.3 StralBenkategorie und Entwurfsklasse

Die Grundlage fur den Entwurf von sicher befahrbaren und funktionsgerechten Autobahnen bil-

den die ARi cht | ivoniAetobahhep (RAA2008) fA.n | Z2zgre Gew?2 hr |l ei st u
heitlichkeit von Autobahnen mit vergleichbarer Netzfunktion und Verkehrsbedeutung werden sie

in den RAA nach Entwurfsklassen fur Autobahnen (kurz: EKA) unterschieden und entworfen. Die
Festlegung der EKA erfolgt in Abhangigkeit der StralRenkategorie, der Lage zu bebauten Gebie-

ten sowie der StralRenwidmung.

Die A 565 ist entsprechendder ARi cht |l inien f¢r integr)éartder NKak ¢
gorie AS | (Fernautobahnen) zuzuordnen. Dartber hinaus wurde die Verbindung zwischen dem

AK Meckenheim und dem AD BN-Nordost vom Bund als Entwurfsklasse EKA 1 A (Fernautobahn)
festgesetzt.

Aufgrund der innerstadtischen Lage der A 565 beim vorliegenden Abschnitt sind beim Aus- bzw.
Umbau der Autobahn stadtebauliche Gegebenheiten zu berlcksichtigen, so dass der Charakter
einer Fernautobahn in dem Streckenabschnitt nicht gegeben ist. Folglich kbnnen die Parameter
der Entwurfsklasse EKA 1 A nicht angehalten werden und die verkehrstechnische Bemessung
erfolgt auf Basis der EntwurfsklassemllEKA 2 f¢r e

1.1.4 Angabe der Planfeststellungsgrenzen

Die Lange des Planfeststellungsabschnittes auf der Bundesautobahn A 565 betragt ca. 1,8 km.
Der Beginn des Abschnittes liegt bei Bau-km 10+108, das Ende wird auf Bau-km 11+900 festge-
setzt. Am jeweiligen Ende des Planfeststellungsbereichs ist der Anschluss an den Bestand er-
reicht. Im Bereich bis zu den Grenzen der Planfeststellung (s. Unterlagen 3 und 5) finden noch
bauliche Anpassungen des Fahrbahnbelags (larmmindernder Belag DStrO = -5 dB) sowie die
Erstellung bauzeitlicher Provisorien im AK BN-Nord und am Potsdamer Platz statt.

Der Planfeststellungsabschnitt wird im Folgenden auch als Ausbauabschnitt bezeichnet, da durch
den Ausbau in diesem Streckenabschnitt eine durchgehende Sechsstreifigkeit erreicht wird.

1.1.5 Bedarfsplanung

Im Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) wird der Ausbau der A 565 zwischen der AS BN-
Hardtberg und dem AK BN-Nord (A 555) als Gesamtprojekt unter der Projektnummer A565-G10-
NW gefuhrt. Das Gesamtprojekt ist in drei Teilprojekte untergliedert. Die hier betrachtete Ausbau-
abschnitt zwischen der AS BN-Endenich und dem AK BN-Nord ist dem Teilprojekt A565-G10-
NW-T2-NW zugeordnet und damit als vordringlicher Bedarf mit Engpassbeseitigung gekenn-
zeichnet.
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1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der Ausbauabschnitt liegt zwischen Bau-km 10+108 und Bau-km 11+900 und hat eine Lange
von 1,80 km.

Der heute 4-streifige Streckenabschnitt der A 565 wird aufgrund der prognostizierten zukuinftigen
Verkehrsstarke auf sechs durchgéngige Fahrstreifen mit Seitenstreifen ausgebaut.

In Fahrtrichtung Norden (Siegburg) beginnt die Dreistreifigkeit der Richtungsfahrbahn (RiFa) aus
der Fortfihrung der Fahrstreifenaddition der Einfahrt AS BN-Poppelsdorf (stidlich der Endenicher
Straf3e) und endet mit der Fahrstreifensubtraktion an der Ausfahrtrampe sidlich des AK BN-Nord.

In Fahrtrichtung Stiden (Koblenz) beginnt die Dreistreifigkeit durch die Fahrstreifenaddition stid-
lich der Tangentialrampe (der A 555 von Kdln kommend) am AK BN-Nord und endet in der Fort-
fuhrung der Fahrstreifensubtraktion der Ausfahrt AS BN-Poppelsdorf (nérdlich der Endenicher
Strale).

Die Rampen an der AS BN-Endenich und der AS BN-Tannenbusch werden an die veranderte
Trasse der A 565 angepasst. Die Querschnittsgestaltung erfolgt entsprechend den verkehrstech-
nischen Erfordernissen.

Weiterhin ist der Ausbauabschnitt gepragt durch einen langen Brickenabschnitt Uber Gleise der
Deutschen Bahn und der Stadtwerke Bonn, Stralen des Bonner Stadtgebietes und den Rhein-
dorfer Bach. Neben diesem langen Briickenabschnitt befindet sich im Ausbauabschnitt eine wei-
tere Briicke Uber die Gerhard-Domagk-Stral3en. Die im Ausbauabschnitt vorhandenen Briicken
missen im Zuge des Streckenausbaus, insbesondere unter Beriicksichtigung kurzer Bauwerks-
restnutzungsdauern, neu errichtet werden.

1.3 Streckengestaltung

Die Linienfiihrung der A 565 und die Grundform der Knotenpunkte werden weitgehend beibehal-
ten. Der Streckenausbau erfolgt in nahezu symmetrischer Verbreiterung.

Der Hohenverlauf der A 565 orientiert sich zwischen Gerhard-Domagk-StraRe und nérdlicher
Ausbaugrenze an der Bestandssituation. Sudlich der Gerhard-Domagk-Stral3e wird die Auto-
bahngradiente abschnittsweise abgesenkt. Durch die hieraus resultierende Absenkung der Auto-
bahn kann ein kinftig erforderlicher Ausbau der A 565 zwischen der AS BN-Endenich und
ASBN-Har dt berg inkl. des Bauwerks AEndenicher
reichen im ausgebauten Streckenabschnitt erfolgen.

Durch die Ausbildung eines Damm- bzw. Stitzwandabschnitts mit Erdverfillung zwischen der
Bruhler StraRe und dem Lievelingsweg kénnen gegentber dem Bestand kirzere Briickenkon-
struktionen erreicht werden, was zu niedrigeren Instandhaltungskosten fuhrt. Aufgrund der gerin-
gen Flachenverfugbarkeit des Autobahnabschnittes im Bonner Stadtgebiet werden beidseitig der
A 565 Stutzwandkonstruktionen vorgesehen. Hierdurch kann der Eingriff in Fremdgelande auf ein
Minimum reduziert werden. Aus Griinden der Larmvorsorge werden beidseitig der Trasse Larm-
schutzwénde vorgesehen, die héher ausgebildet werden als im Bestand.
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2. Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

2.1.1 Planungsanlass/-entwicklung

Die im Streckenabschnitt der A 565 zwischen der AS BN-Endenich und dem AK BN-Nord befind-
lichen Briickenbauwerke Gerhard-Domagk-StralRe, Dransdorfer Weg und TausendfuR3ler besit-
zen infolge von durchgefiihrten Untersuchungen nur noch eine sehr begrenzte Restnutzungs-
dauer. Die voraussichtlichen Zeitraume der Bauwerksnutzungen sind im Folgenden aufgefihrt:

- Bauwerk Gerhard-Domagk-Stral3e (BW 5208723) bis zum Jahr 2024
- Bauwerk Dransdorfer Weg (BW 5208721) bis zum Jahr 2027
- Bauwerk Tausendful3ler (BW 5208717) bis zum Jahr 2022

Bei dem Bauwerk TausendfiBler wurden im Jahr 2012/2013 zur Gewahrleistung der Verkehrssi-
cherheit bereits Schubverstarkungen eingebaut. Aktuell ist das Briickenbauwerk in die Bricken-
klasse 30 eingestuft. Fir den genehmigungspflichtigen Schwerverkehr ist die Strecke Uber den
TausendfuRler bereits dauerhaft gesperrt.

Vor dem Hintergrund der begrenzten Restnutzungsdauer besteht fir die genannten Bauwerke
dringender Erneuerungsbedarf mit dem Ziel, die vorhandenen Bauwerke mdglichst bis zum Ende
ihrer Lebensdauer durch die Umlegung des Verkehrs auf einen Ersatzneubau aul3er Betrieb neh-
men zu kénnen. Nur durch die vollstdndige AuRerbetriebnahme der Bestandsbauwerke kénnen
Maflinahmen, wie weitere temporare Verstarkungs-/ Ertlichtigungsmalnahmen oder die Anord-
nung von Verkehrsbeschrankungen vermieden werden.

Insofern ist eine zeitliche Dringlichkeit fur einen Ersatzneubau gegeben.

Neben den zuvor beschriebenen Bauwerkserneuerungen ist entsprechend der Bundesverkehrs-
wegeplanung ein leistungsgerechter und zukunftsorientierter Ausbau des Streckenabschnittes
der A 565 vorgesehen, der eine Verbreiterung des Streckenquerschnitts auf 6 Fahrstreifen mit-
Seitenstreifen vorsieht.

Die Voruntersuchung zum 6-streifigen Ausbau zwischen der AS BN-Endenich und dem AK BN-
Nord wurde durch die Ministerien genehmigt. Der anschlieRende Vorentwurf zu der Ausbaumal-
nahme inklusive Ersatzneubau der Brickenbauwerke wurde im Februar 2020 abschlie3end
durch die Ministerien genehmigt.

2.1.2 Verkehrsuntersuchung

Grundlage fur die friheren Planungsphasen bildete ein Verkehrsgutachten unter Berlcksichti-
gung verschiedener Planfalle mit der Verkehrsprognose fiir das Jahr 2025. Diese Planfélle bein-
halteten verschiedene Ausbauvarianten im Bereich der A 565 zwischen der AS BN-Lengsdorf
und der AS BN-Auerberg. Zu Beginn der Voruntersuchung im Jahr 2016 wurde diese Verkehrs-
prognose fir die Vorzugsvariante (Planfall Ill) auf das Jahr 2030 fortgeschrieben. Der Nachweis
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der Leistungsfahigkeit fir den geplanten Ausbau des Streckenabschnittes auf 6 Fahrstreifen er-
folgte anhand einer Mikrosimulation, da die Voraussetzungen fir die Anwendung der Berech-

nungsverfahren zur Bestimmung der Verkehrsqualit

die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) i ni cht gegeben s
Untersuchung wurden die Voruntersuchung und der Vorentwurf erstellt.

Im BVWP 2030 wurde eine neue Rheinquerung der A 553 auf Hohe der Stadt Wesseling aufge-
nommen. Da der Rhein eine mal3gebliche Barriere im Verkehrsnetz der Stral3en darstellt, wirkt
sich diese zusatzliche Rheinquerung bis zu den angrenzenden Rheinquerungen in Kdin und Bonn
und damit auch auf den hier betrachteten Ausbauabschnitt aus. Aus diesem Grund wurde eine
Uberarbeitung der oben beschriebenen Verkehrsuntersuchung unter Einbeziehung der neuen
Rheinquerung sowie einer generellen Aktualisierung der Grundlagendaten in Auftrag gegeben
(s. Unterlagen 22).

Da zum Zeitpunkt der Erstellung der neuen Verkehrsuntersuchung noch keine Entscheidung Uber
die Vorzugsvariante der Rheinspange der A 553 vorlag, wurde die Lagevariante mit der hdchsten
resultierenden Verkehrsbelastung im Ausbauabschnitt beriicksichtigt.

Die Ergebnisse der neuen Verkehrsuntersuchung und die durchgefiihrte Mikrosimulation zur Be-
stimmung der Verkehrsqualitét, die an allen Messquerschnitten im Untersuchungsabschnitt fur
den 6-streifigen Ausbau eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat ergeben, stellen die
Grundlage fir die Erstellung der Planfeststellungsunterlagen dar.

2.1.3 Weitere vorausgegangene Untersuchungen

Neben den in Kapitel 2.1.2 beschriebenen Verkehrsuntersuchungen wurden im Verlauf der Pla-
nung Bodengutachten, eine Umweltvertraglichkeitsuntersuchung sowie ein Kampfmittelgutach-
ten erstellt. Die durchgefiihrten Untersuchungen sind im Folgenden zusammengefasst:

- Verkehrsuntersuchung A 565 Ersatzneubau TausendfiiBler, Brilon Bondzio Weiser
GmbH, Mai 2015

- Verkehrsuntersuchung A 565 Ersatzneubau TausendfuBler i Vorlaufige Prognose 2030,
Brilon Bondzio Weiser GmbH, Juni 2016

- Verkehrsuntersuchung A 565 Ersatzneubau Tausendfiiler i Verkehrstechnische Be-
rechnungen der vorlaufigen Prognose 2030, Brilon Bondzio Weiser GmbH, Oktober 2016

- Verkehrsuntersuchung A 565 Ersatzneubau Tausendful3ler Schalltechnische Kennwerte,
Brilon Bondzio Weiser GmbH, Februar 2017

- Verkehrsuntersuchung A 565rEBrsatBoerob¥er
Uberpriifung einer Unterbrechung der Gerhard-Domagk-StraRe, Brilon Bondzio Weiser
GmbH, August 2017

- A565 Ersat zneub au- Uiérsaanmg dedbhiuzeilicrem \ferkehrsfiihrung
bei Sperrung der AS Tannenbusch mithilfe der Mikrosimulation, Brilon Bondzio Weiser
GmbH, Dezember 2017

- Verkehrsuntersuchung A 565 Ersatzneubau Tausendfii3ler i Verkehrstechnische Be-
rechnungen der vorlaufigen Prognose 2030, 1. Fortschreibung, Brilon Bondzio Weiser
GmbH, Januar 2017
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- Verkehrsuntersuchung A 565 Ersatzneubau Tausendfil3ler i Bauzeitliche Verkehrsfih-
rung, Brilon Bondzio Weiser GmbH, Juli 2019

- Verkehrsuntersuchung zum sechsstreifigen Aus
sendf ¢Cl er i, Brilon Bondzio Weiser GmbH, Okt ¢

- Verkehrsuntersuchung zum sechsstreifigen Ausbau der A
sendf ¢Clerin Fassung Pl aFe, Br Ddzember ®On dzi o Wei

- Immissionskennwerte wahrend der bauzeitlichen Verkehrsfihrung bei Sperrung der AS
Bonn-Tannenbusch, Brilon Bondzio Weiser GmbH, Méarz 2020

- A 56571 Ersatzneubauten und Anlage von Verflechtungsstreifen zwischen der AS BN-
Poppelsdorf und dem AK BN-Nord i Geotechnischer Bericht fiir die Vorplanung, ICG Dls-
seldorf GmbH & Co. KG, 30.05.2016

- A 56571 Ersatzneubauten und Anlage von Verflechtungsstreifen zwischen der AS BN-
Poppelsdorf und dem AK BN-Nord i Geotechnischer Untersuchungsbericht nach EC 7,
ICG Disseldorf GmbH & Co. KG, 29.05.2018

- A 5651 Ersatzneubauten und Anlage von Verflechtungsstreifen zwischen der AS BN-
Poppelsdorf und dem AK BN-Nord 7 hier: AK BN-Nord i Vorbericht fir die Vorplanung,
ICG Disseldorf GmbH & Co. KG, 07.05.2019

- A 5657 6-streifiger Ausbau zwischen der AS BN-Endenich und dem AK BN-Nord i Um-
weltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) i Erlauterungsbericht, Smeets Landschaftsarchi-
tekten Planungsgesellschaft mbH, 24.06.2019

- Kampfmitteluntersuchung, Mull und Partner, 2019

2.1.4 Anderung von Planungszielen

Zu Beginn der Planung wurde als Planungsgrundlage die Aufrechterhaltung einer bauzeitlichen
4+0 Verkehrsfuihrung definiert. Die Festsetzung des Autobahnquerschnittes erfolgte demnach
unter der Vorgabe zur Aufrechterhaltung von zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung auf einer Rich-
tungsfahrbahn wahrend der Bauzeit. Zur Verringerung von bauzeitlichen Verkehrsbehinderungen
in einem spéateren Sanierungsfall wurde im Rahmen der Voruntersuchung als zusatzliches Pla-
nungsziel festgelegt, eine 5+0 Verkehrsfuhrung fiir den Endzustand zu erméglichen. Hieraus re-
sultiert eine Querschnittsverbreiterung fur den Endzustand. Dieses erganzende Planungsziel mit
der damit verbundenen Querschnittsanpassung wurde erst im Rahmen des Vorentwurfs und nicht
in der Variantenuntersuchung bericksichtigt, da hieraus kein Einfluss auf die Vergleichbarkeit der
Varianten resultiert.

Durch die im BVWP 2030 neu eingestellte Rheinquerung der A 553 wurde das Verkehrsgutach-
ten Uberarbeitet. Die Uberarbeitung zeigte, dass die Verkehrsbelastung im Ausbauabschnitt
durch Verkehrsverlagerungen deutlich erhéht wird (s. Kapitel 2.1.2 und 2.4.2). Hieraus resultiert
eine Anderung der Planungsgrundlagen insbesondere fir die immissionstechnischen Untersu-
chungen, die entsprechend fortgeschrieben wurden. Fir die Luftschadstoffuntersuchung wurden
dabei zusatzlich die im September 2019 verdffentlichten Parameter der HBEFA 4.1 bertcksich-
tigt.
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2.1.5 Einbindung Tréager offentlicher Belange in den Planungsprozess

Im Zuge der Voruntersuchung ist die Verwaltung der Stadt Bonn am 21.03.2016 Uber den ge-
planten Streckenausbau und die Erneuerung der Briickenbauwerke durch den Landesbetrieb
Strallenbau Nordrhein-Westfalen (kurz: Stralen.NRW) i Regionalniederlassung Ville-Eifel (kurz:
RNL VE) informiert worden. Im Zuge der Projektbearbeitung finden seit diesem Zeitpunkt regel-
maRige Abstimmungsgesprache zwischen den Fachbereichen der Stadt Bonn (z.B. Untere Was-
serbehorde, Tiefbauamt, Feuerwehr) und der RNL-VE statt.

Neben den zuvor beschriebenen, fortlaufenden Abstimmungsprozessen mit der Stadt Bonn
wurde die MalBhahme am 04.09.2018 (auf Einladung der Regionalniederlassung Ville-Eifel) den
Tragern offentlicher Belange vorgestellt. Seit diesem Zeitpunkt finden erganzend Abstimmungen
mit den Betreibern der im Planungsgebiet vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen statt.

Flankierende Projekte im Bonner Stadtgebiet (Am Vogelsang, west.side, Campus Endenich,
Masterplan innere Stadt) werden im Zuge der Planung berucksichtigt.

2.1.6 Einbindung der Offentlichkeit in den Planungsprozess

Die Offentlichkeit wurde auf einer Sitzung der politischen Gremien der Stadt Bonn am 04.05.2016
Uber das Projekt und den aktuellen Planungsstand informiert. Der Projektfortschritt wird in regel-
mafigen Abstédnden auf stadtischer Ausschussebene, in Planungsausschiissen sowie Begleit-
gruppensitzungen mitgeteilt. Dartiber hinaus wurden im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeits-
beteiligung Infomessen und Dialogforen veranstaltet.

2.2  Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriufung

Entsprechend den Bestimmungen des Gesetzes lber die Umweltvertraglichkeit (kurz: UVPG) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 24.02.2010, das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 12.12.2019 gedndert worden ist, sind zur wirksamen Umweltvorsorge die Umweltauswirkun-
gen eines Vorhabens auf die Schutzgiiter gemal § 2 UVPG so friih als méglich umfassend zu
ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten.

Obwohl die geplante BaumafRBhahme gemalR Kriterienkatalog nach Anlage 1 UVPG nicht UVP-
pflichtig ist, erhebliche nachteilige Auswirkungen aber nicht auszuschlie3en sind, wurde das Vor-
haben einer Prifung der Umweltvertraglichkeit unterzogen.

Gemal den bislang geltenden Vorgaben des Landesbetriebs StraRen.NRW dient als Planungs-
instrument der Umweltvertraglichkeitsprufung ist bei Projekten ohne Linienbestimmung (so wie
im vorliegenden Fall) die Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (kurz: UVU) in Kombination mit
dem Landschaftspflegerischen Begleitplan.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der Ausbau der A 565 zwischen der der AS BN-Hardtberg und dem AK BN-Nord ist im Bundes-
verkehrswegeplan als vordringlicher Bedarf mit Engpassbeseitigung unter der Projektnummer
A565-G10-NW-T2-NW deklariert. Ein besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag be-
steht nicht.
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Planfeststellung - Unterlage 1.1_D: Erlauterungsbericht ersetzt Unterlage 1.1

2.4  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Der Ausbau des Streckenabschnittes der A 565 zur Abdeckung der Verkehrsnachfrage ist raum-
ordnerisch und landesplanerisch von hoher Bedeutung. Durch den 6-streifigen Ausbau der Ver-
kehrsanlage gemal aktuellem Stand der Technik kann die Verkehrssicherheit erhdht und die
Verkehrsqualitat verbessert werden.

Die Ziele der flankierenden Projekte im Bonner Stadtgebiet sind den jeweiligen Einzelplanungen
zu entnehmen. Eine Aufzéhlung der flankierenden Projekte findet sich in Kapitel 2.1.5.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

2.4.2.1 Bestehende Verkehrsverhaltnisse

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (kurz: DTV) auf der Briicke TausendfuR3ler im Stre-
ckenabschnitt der A 565 betragt im Analysefall fur das Jahr 2018 ca. 92.600 Kfz/24h (s. Unter-
lage 22). Der aktuell 4-streifige Autobahnabschnitt zwischen der AS BN-Endenich und dem
AK BN-Nord ist mit der vorliegenden Verkehrsstarke bereits heute schon tberlastet. Dabei fihren
insbesondere starke Pendleranteile zu Stauerscheinungen zu den Verkehrsspitzen am Morgen
und am Abend. AuRerdem wirken sich die kurzen Abstande zwischen der AS BN-Endenich, der
AS BN-Tannenbusch und dem AK BN-Nord durch die entstehenden vermehrten Fahrstreifen-
wechsel sowie Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorgange nachteilig auf den Verkehrsablauf
aus.

Als Ergebnis der Analyse der Verkehrssituation im Bestand kann festgestellt werden, dass die
verkehrstechnische Kapazitat des Planungsraums und der benachbarten Streckenabschnitte
inkl. Knotenpunkte bereits heute an mehreren Stellen nicht ausreicht, um die Verkehrsbelastung
leistungsfahig und mit einer akzeptablen Verkehrsqualitat abzuwickeln. Demnach ist bereits aus
heutiger Sicht ein Ausbau des Autobahnnetzes im Planungsraum erforderlich.

2.4.2.2 Verkehrsprognose und verkehrstechnische Bemessung

Fur den 6-streifigen Ausbau der A 565 wurde eine projektbezogene Verkehrsuntersuchung fir

den Prognosehorizont 2030 erstellt [Verkehrsuntersuchung zum sechsstreifigen Ausbau der

A565 mi't Ersatzneubau ATaus e nidBBW,Qézembér 201B(Untet- o n , B
lage 22)]. In dem definierten Prognose-Planfall 2030 wird ein moglicher 6-streifiger Ausbau der

A 565 von der AS BN-Hardtberg bis zum AK BN-Nord sowie der Bau der siidlichen Lagevariante

der RheinspangeA553 abgebil det. Die Verkehrsbelastung a
in diesem Prognose-Planfall auf ca. 114.300 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 7,2 %

an. Die Zunahme resultiert malRgeblich aus Verkehrsverlagerungen aus dem innerstadtischen

Netz in Bonn sowie einer geringfligigen Zunahme des Durchgangsverkehrs auf der A 565.

Die Bestimmung der Verkehrsqualitdt im Ausbauabschnitt wurde mithilfe einer Mikrosimulation
durchgefihrt, da wegen der vorliegenden, geringen Knotenpunktabstande die Voraussetzungen
fur die Anwendung der Berechnungsverfahren gemaf HBS 2015 nicht gegeben sind.
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Mithilfe der Mikrosimulation konnte fiir den Ausbauabschnitt zwischen der AS BN-Endenich und
dem AK BN-Nord nachgewiesen werden, dass an allen Messquerschnitten mindestens eine aus-
reichende Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV D) erreicht werden kann.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Neben der Herstellung der Ersatzneubauten kann durch den Ausbau des Streckenabschnitts zwi-
schen der AS BN-Endenich und dem AK BN-Nord die Stauwahrscheinlichkeit reduziert werden.
Gemal den Unfalldaten der Jahre 2015 bis 2019 in Abbildung 2.1 wird deutlich, dass Unfélle im
Langsverkehr, die vor allem aus einer Uberlastung der Verkehrsanlage herriihren, die Uberwie-
gende Unfallursache im Planungsabschnitt darstellen. Die Unfalle im Langsverkehr in diesem
Streckenabschnitt sind dadurch charakterisiert, dass sie durch Verkehrsteilnehmer ausgelost
wurden, die sich in gleicher Richtung bewegen. Diese Unfalle werden durch einen Ausbau des
Streckenabschnittes kiinftig mit groRer Wahrscheinlichkeit reduziert, wodurch insgesamt von ei-
ner Erhohung der Verkehrssicherheit ausgegangen werden kann.
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Abbildung 2.1 Unfalldaten 01.01.2015 bis 31.12.2019 (Quelle: NW-SIB)

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass die als Fahrunfall charakterisierten Un-
falle (durch einen Verlust der Kontrolle Gber das Fahrzeug infolge einer nicht vorgenommenen
Geschwindigkeitsanpassung), im Planungsabschnitt und auch in den anschliel3enden Bestands-
abschnitten nicht signifikant erhéht sind.
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Gleichzeitig kann durch eine richtlinienkonforme Gestaltung der Verkehrsanlagen, die durch Ein-
haltung der Entwurfsmerkmale der Entwurfsklasse geméafd RAA 2008 gegeben ist, ein Maximum
an baulicher Sicherheit gewahrleistet werden.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Im Vergleich zur derzeitigen Situation werden sich Immissionsminderungen aus dem Autobahn-
ausbau und der daran gekoppelten teilweise tiefer gefuhrten Gradiente sowie den durchzufih-
renden LarmschutzmalRnahmen ergeben.

Das Ergebnis einer vergleichenden schalltechnischen Betrachtung von Prognose-Nullfall und
Prognose-Planfall (mit La&rmschutz) zeigt hinsichtlich der kiinftigen Auswirkungen auf die umlie-
gende Bebauung (inshesondere Wohnbereiche), dass vor allem im nahen Umfeld der Autobahn
Uber die gesamte Baustrecke von teilweise deutlichen Reduzierungen der Immissionspegel aus-
zugehen ist.

Bezuglich der Luftqualitat ist zu erwarten, dass der Eintrag von Luftschadstoffen in das bebaute
Umfeld aufgrund des kunftig verbesserten Verkehrsflusses und der Ausbreitungshindernis in Ge-
stalt der teilweise hohen Larmschutzwéande in geringerem Mal3e stattfinden wird.

Vorgenannte Effekte sind auch im nachgeordneten StraRennetz denkbar, sofern die Attraktivitat
der erweiterten Autobahn zu einer Entlastung anderer Stral3en beitragt.

Bislang wird das auf dem Br¢ckenbauwer kTad@naus end
busch anfallende Niederschlagswasser unbehandelt dem Rheindorfer Bach zugefihrt (im stidlich
angrenzenden Entwasserungsabschnitt auch dem verrohrten Endenicher Bach).

Mit Realisierung der Baumaf3nahme wird die Entwasserung dem aktuellen Stand der Technik und
den geltenden gesetzlichen Regelungen angepasst. Zwar dienen die beiden oben genannten
Gewasser auch weiterhin als Vorfluter. Zwischengeschaltet werden allerdings entsprechende An-
lagen zur Behandlung und Rickhaltung der StraRenabwasser (Regenwasserbehandlungsanla-
gen mit Regenklarbecken und Retentionsbodenfilter), womit die bisherige stoffliche und hydrau-
lische Belastung der Bachlaufe unterbunden bzw. vermindert wird.

2.6 Zwingende Grinde tuberwiegenden offentlichen Interesses

Die Notwendigkeit der Ausbaumafinahme wird durch die Aufnahme des Vorhabens in den Bun-
desver kehrswegeplan 2030 und die Einstufung des P
|l icher Bedarf i bestatigt.

Es hat sich nachweislich gezeigt, dass die Verkehrsbelastungen auf der A 565 im Bonner Stadt-

gebiet erheblich zugenommen haben (s. Kapitel 2.4.2.1) und die Briickenziige Tausendful3ler

und Dransdorfer Weg sowie das Uberfiihrungsbauwerk Gerhard-Domagk-StraRe nicht mehr dau-

erhaft tragfahig sind (s. Kapitel 2.1.1). Eine Entlastung bietet hierzu lediglich ein Komplettausbau

des gesamten Verknipfungsbereiches in Form eines sechsstreifigen Ausbaus der Autobahn 565

unter Einbeziehung der Neuerstellung des zentr al
weiterer Ingenieurbauwerke.
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Die Vermeidung gravierender Beeintrachtigungen im Stral3enverkehr auf dieser wichtigen Ver-

kehrsbeziehung im regionalen Verkehrsnetz kann nur durch einen schnellstméglichen Ersatz der
betroffenen Brickenzige erreicht werden.
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3.  Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Vorhabenbereich im Zuge der A 565, welche in Stid-Nord-Richtung verlauft, befindet sich am
Westrand der Bonner Kernstadt. Die zum Verstandnis der Variantenuntersuchung erforderlichen,
wichtigen Bezeichnungen innerhalb des Planungsraums sind in Abbildung 3.1 dargestellt.

AS BN-Tannenbusch Q%

Entwicklungsgebiet Tierheim

»,Campus-Endenich*

Briicke Gerhard- Briicke Drans- / ; % s $
Domagk-Stralte dorfer We g — &
% ’///// Briicke ‘
i TausendfuRler 6 .
Stellwerk Bonn' .¢# \Q
UE
ol & AK BN-Nord
LA
/o 2,9 &
& g
o § ’ ° P
AS BN-Endenich Potsdamer Platz

Endenicher Ei

Abbildung 3.1 Wichtige Bezeichnungen im Planungsraum
(Kartengrundlage: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/)

Das Gebiet ist stadtisch gepragt und weist in zentralen Bereichen tUberwiegend Gewerbe- sowie
Industrieflachen und nur einzelne Gebaude mit Wohnnutzung auf. Es wird neben dem Verlauf

der A 565 von zahlreichen Verkehrswegen (StadtstralRen, Bahntrassen) durchzogen. Der Anteil

der vegetationsbestandenen Flachen ist von nachgeordneter Grof3e und wird von Griinflachen

der Wohnsiedlungsbereiche, Ruderalflachen entlang der Bahnstrecken aber auch vom Autobahn-
begleitgriin bestimmt. Als einzige Gewasserstruktur durchzieht der Rheindorfer Bach den Unter-
suchungsraum. Der Endenicher Bach liegt westlich des Ausbauabschnitts auf3erhalb des Unter-
suchungsraums. Nordwestlich der ASBN-Endeni ch befindet sich der
Universitat Bonn mit Institutsgeb&uden, einer Parkanlage sowie Anbauversuchsflachen.

3.1.1 Wertbestimmende sowie entscheidungsrelevante Merkmale aus Umweltsicht

Mit der Zielsetzung, eine umweltkonforme Ldsung fur das geplante Vorhaben zu finden, ist es
geboten, moglichst friihzeitig auf das Vorhandensein hoherwertiger und gegebenenfalls sensibler
Bereiche entlang der A 565 hinzuweisen und das mégliche Konfliktpotenzial herauszustellen.

Berilcksichtigung finden hierbei die in 8 2 UVPG benannten Schutzgliter:
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- Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

- Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

- Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

- kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter sowie

- die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgultern.

Vorhabenbedingt sind vor allem die Randzonen der heutigen Autobahn 565 von besonderem
Interesse, weil diese bauzeitlich wie auch dauerhaft durch die Erweiterung des Autobahnkérpers
unmittelbar beansprucht werden. Die Wertigkeit des weiteren Umfeldes der Ausbaustrecke ist
deswegen bedeutsam, da bau- und verkehrsbedingte Wirkungen auch Uber das eigentliche Bau-
feld hinausreichen werden.

Entscheidungsrelevant hinsichtlich einer Ausbau- oder technischen Losung kann das Vorliegen
von hochwertigen Bereichen prinzipiell dann sein, wenn sich diese nur auf einer Seite der beste-
henden Autobahn befinden. Liegen hingegen z.B. auf beiden Seiten der Trasse gleichwertige
Umweltauspréagungen vor, ist es eher auszuschlie3en, dass durch einen Wechsel der Ausbau
seite eine Minderung schwerwiegender Umweltkonflikte mdglich wird. Unterschiedliche Zwangs-
punkte, fahrdynamische wie auch Aspekte der Verkehrssicherheit lassen eine Kombination un-
terschiedlicher Ausbauformen auf kurzer Strecke nicht zu. Diese Betrachtung ist letztendlich auch
auf die Gradientenfiihrung Ubertragbar.

Die herauszustellenden Merkmale werden schutzgutbezogen in der nachfolgenden Tabelle zu-
sammengefasst. Die Auflistung bezieht sich auf drei Streckenabschnitte.

Das mit der nderung des UVPG diomgnef falft webSskeube
Schutzgitern zum Tragen; es wird nicht eigensténdig aufbereitet.

Tabelle 3.1 Schutzgutbezogene wertbestimmende Merkmale
Schutzgut Kriterium / Wert- und Funk- Lage
tionselement besonderer
Bedeutung

Abschnitt zwischen ASBonn-Endeni ch und Bauwerk ATausendf ¢Cl
Menschen, insbesondere die  Wohn- und Wohnumfeldfunk-

menschliche Gesundheit tion
9 geschlossener  Siedlungsbe- f Wohnbauflachen nérdlich (Be-
reich mit alleiniger oder domi- r ei ch AVerdi str
nierender Wohnnutzung, teil- r ei ch ABruckner
weise einschlieRlich sozialer | i ch (Berei chA A
Infrastruktureinrichtungen ABrahmsstraCef)-

Endenich

 UNI-Institute westlich der I§AB
bei der sei t s-DomAgk-e¢

StracCen
Tiere, Pflanzen und die biolo- Besonderer Artenschutz
gische Vielfalt q Fortpflanzungs- und Ruhe- Gehélzbestéande und Briickenbau-
statte planungsrelevanter Art  werke entlang bzw. im Zuge der
Ausbaustrecke
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Schutzgut Kriterium / Wert- und Funk- Lage
tionselement besonderer
Bedeutung

Schutzwirdiger Bereich

1 Flache des Biotopkatasters 1 BK-5208-016 Parkanlage "Auf
dem Huegel" nordwestlich der AS
Bonn-Endenich
1 BK-5208-506 AAutobz:
westliche Abschi
AS Bonn-Endenich

Biotopverbund

1 Flache mit besonderer Bedeu- Teilflache der Biotopverbundflache
tung fur den Biotopverbund VB-K-5208-0 08 AGr ¢nf |

Bonner I nnenstadt
der AS Bonn-Endenich

Boden Schutzwirdiger Boden gesamter Teilstreckenabschnitt und
Umfeld

Wasser Grundwasservorkommen Grundwasserleiter ca. > 13 m unter
Gelande

Oberflachenwasser (FlieRge-

wasser)

1 Uberschwemmungsgebiet ca. zwischen AS Bonn-Endenich
und Al mmenburgst
cher Bach)

Klima / Luft Klima-/ Immissionsschutz

1 Geholzbestand mit Immissi- Autobahnbegleitgriin und angren-

onsschutzfunktion zende geholzbestandene Grunfla-

chen im Wohnumfeld 6stlich sowie
im Bereich des UNI-Campus west-
lich der Autobahn

9 Bereich mit klimatischer / luft- Frischluftschneise nérdlich der AS
hygienischer Ausgleichsfunk- Bonn-Endenich

tion
Landschaft Landschafts-/ Stadtbild
1 gliedernde / pragende Struktu- Autobahnbegleitgriin (Ostseite mit
ren Lucken) und angrenzende gehdlz-
1 Geholzbestand mit  Sicht- bestandene Grinflachen beider-
schutzfunktion seits der Autobahn

Kulturelles Erbe und sonstige Potenziell bodendenkmal-

Sachguter schutzrelevante Objekte Reste der rémischen Wasserleitung
wie auch des Heerweges im Ver-
lauf der Immenburgstrafl3e und der
StralRe An der Immenburg (Vermu-
tung)

Abschnitt Bauwerk ATausendf ¢{Clerh
Menschen, insbesondere die  Erholungsnutzung / Freizeit-
menschliche Gesundheit infrastruktur

9 Flache mit besonderer Infra- Kleingartenanlage zwischen den
struktur fir die Erholung in Bahnstrecken von Stadtbahn und
Siedlungsnéhe DB westlich der BAB
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Schutzgut

Tiere, Pflanzen und die biolo-
gische Vielfalt

Boden

Wasser

Klima/ Luft

Landschaft

Kriterium / Wert- und Funk-
tionselement besonderer
Bedeutung

1 Wegeinfrastruktur mit tberortli-
cher Bedeutung
Besonderer Artenschutz

i Fortpflanzungs- und Ruhe-
statte planungsrelevanter Art

Schutzwurdiger Bereich
9 Flache des Biotopkatasters

Biotopverbund
9 potenzielle Vernetzungsstruk-
tur

Schutzwirdiger Boden
Grundwasservorkommen

Oberflachenwasser (FlieRge-
wasser)

9 Gewasser mit Entwicklungspo-
tenzial

1 Uberschwemmungsgebiet

Klima-/ Immissionsschutz

9 Geholzbestand mit Immissi-
onsschutzfunktion

9 Bereich mit klimatischer / luft-
hygienischer Ausgleichsfunk-
tion

Landschafts-/ Stadtbild

1 gliedernde / pradgende Struktur

9 Geholzbestand mit  Sicht-
schutzfunktion

Lage

Radwegefiihrung nordlich der
Stadtbahn-Gleisanlagen

Gehdlzbestande und Briickenbau-
werke entlang bzw. im Zuge der
Ausbaustrecke

 BK-5208-507 AStadthbh
seits der BAB

 BK-5208-5 3 2 AEhemat
Trasse ueber die Bruehler
Strassefin °stlicl

 BK-5208-522 ARhei nd

Rheindorfer Bach

nahezu gesamter Teilstreckenab-
schnitt und Umfeld

Grundwasserleiter ca. < 10 m unter
Gelande

Rheindorfer Bach unterhalb und
tgeiderseits des Briickenbauwerks
ATausendf ¢(¢Cl ern

unterhalb und beiderseits des Brii-
ckenbauwer ks ATatl
(Rheindorfer Bach)

Autobahnbegleitgriin und angren-
zende gehdlzbestandene Grinfla-
chen im Wohnumfeld 6stlich der AS
Bonn-Tannenbusch

Frischluftschneise stdlich der
Gleisanlagen

Autobahnbegleitgriin éstlich der AS
Bonn-Tannenbusch und autobahn-
querende gehdlzbestandene Griin-
flachen
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Schutzgut Kriterium / Wert- und Funk- Lage
tionselement besonderer
Bedeutung

Abschnitt zwischen Bauwerk ATAagdendf ¢Cleri

Menschen, insbesondere die Wohn- und Wohnumfeldfunk-

und

d

a

r

menschliche Gesundheit tion
9 geschlossener Siedlungshe- 1 Wohnbaufl 2che
reich mit alleiniger oder domi- vel i ngswegf un
nierender Wohnnutzung, teil- reich AMei senwegi
weise einschliellich sozialer  BAB
Infrastruktureinrichtungen fWohnbauflache
n°rdlich ALieve
der BAB
I gemischte Bauflache Bereich
AMackestracCehn
Bonn-Nord
9 Sportplatz nérdlich des AK Bonn-
Nord
Tiere, Pflanzen und die biolo- Besonderer Artenschutz
gische Vielfalt q Fortpflanzungs- und Ruhe- Gehélzbestéande entlang der Aus-

statte planungsrelevanter Art  baustrecke

Schutzwurdiger Bereich
1 Flache des Biotopkatasters BK-5208-5 0 6

AAut oba

h

l i che Abschni tAtTei

sendf ¢Cl er si
Boden Schutzwirdiger Boden Teilbereiche des AK Bonn-Nord
Wasser Grundwasservorkommen Grundwasserleiter ca. > 13 m unter
Gelande

Klima/ Luft Immissionsschutz

9 Geholzbestand mit Immissi- Autobahnbegleitgriin und angren-
onsschutzfunktion zende gehdlzbestandene Grinfla-
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3.1.2 Merkmale der Nutzungen, des Baugrundes sowie der Verkehrs- und Versorgungs-
infrastruktur

3.1.2.1 Allgemeines

Der Ausbaubereich erstreckt sich in etwa vom Ende der Ausfahrt der AS BN-Endenich (FR Me-
ckenheim) bis zum Sudrand des AK BN-Nord. Im AK BN-Nord und dem Potsdamer Platz sind
bauzeitliche Eingriffe erforderlich, um die temporére Sperrung verschiedener Fahrbeziehungen
der AS BN-Tannenbusch zu kompensieren.

Parallel zur Ausfahrtsrampe der AS BN-Endenich verlauft in einem Abstand von 40 m auf einer

Lange von rd. 300 m eine Anbauverbotszone gem. § 9 FStrG. Diese Flache wird von der Hoch-
schule ACampus EndenichfA der Universitat Bonn,
Ressourcenschutz, derzeit als Anbauversuchsflache genutzt.

Nordostlich des Lievelingswegs befindet sich die Leitstelle der Bonner Berufsfeuerwehr und die
Feuer- und Rettungswache 1. Die Feuerwehr nutzt in hohem Mafl3e insbesondere die Einfahrt der
AS BN-Tannenbusch.

3.1.2.2 Angrenzende Wohnnutzung

Der Planungsraum ist stadtisch gepragt, weist aber in zentralen Bereichen lUberwiegend Ge-
werbe- sowie Industrienutzungen und fast nur in den Randbereichen im Siden und Norden
Wohnnutzungen auf.

Auf der Ostseite der Einfahrtsrampe der AS BN-Endenich liegt Wohnbebauung an der Verdi- und
der Immenburgstral3e in geringem Abstand zur Bestandstrasse der A 565 vor (s. Abbildung 3.2).

Campusi D
 Endenich™y 4

-~

Abbildung 3.2 Wohnbebauung Verdistral3e - Einfahrt AS BN-Endenich
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Im Norden liegt Wohnbebauung im Bereich des Bestandswiderlagers der Briicke Tausendflf3ler
auf beiden Seiten der A 565 bis zum AK BN-Nord vor (s. Abbildung 3.3). Im Bereich des Meisen-
wegs befinden sich Einfamilienwohnhéauser in sehr geringem Abstand zur Bestandstrasse der
A 565 (s. Abbildung 3.4). An der Stral3e Lievelingsweg und Zeisigweg sind Mehrfamilienh&user
vorhanden.

. . hAu:‘(;.mvmle \
Abbildung 3.3 Wohnbebauung Meisenweg, Lievelingsweg, Zeisigweg - nérdliches Widerla-
ger Bestandsbriicke TausendfuRler

Abbildung 3.4 Wohnbebauung Meisenweg
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3.1.2.3 Gleisanlagen

Im Untersuchungsgebiet verlaufen Gleisanlagen der Deutschen Bahn AG (DB AG) und der Stadt-
werke Bonn (SWB).

Bei der DB handelt es sich um die Gleise Nr. 201 bis 203, 205 und 206. Die Gleise Nr. 201 bis
203 gehoren zur DB-Strecke 2630 Koélni Bonni Bingen. Die Gleise Nr. 205 und 206 gehdren zu
Strecke 2645 Bonn i Euskirchen (Voreifelbahn). Die finf Gleise kreuzen die A 565 sudlich des
Lambarenewegs und verlaufen in Ost-West-Richtung. Unmittelbar 6stlich der A 565, mit Zugang
von der StralRe Am Dickobskreuz, befindet sich das Hauptstellwerk Bonn Bf (s. Abbildung 3.5).

Abbildung 3.5 Gleisanlagen der DB und Stellwerk Bonn Bf

Die Stadtbahngleise der SWB Nr. 1 bis 4 durchqueren den Untersuchungsraum sidlich der Briih-
ler Straf3e und verlaufen ebenfalls in Ost-West-Richtung. Unmittelbar 6stlich der A 565 an den
StadtbahngleisenNr.3 und 4 befindet sich der Bahnhaltepunl
und 63 (s. Abbildung 3.6). Westlich der A 565 an den Stadtbahngleisen Nr. 1 und 2 unterhalt die
Stadtbahn den Haltepunkt ABr¢hler StraCed f¢er di

Der Betriebsbahnhof der SWB, der aus dem gesamten Einsatzgebiet der Stadtbahn angefahren
wird, befindet sich ebenfalls westlich der A 565 und ist gleisgebunden lediglich tGber die beiden
Gleise Nr. 1 und 2 zu erreichen.
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Abbildung 3.6 Bahnhaltepunkt APropsthof Nord®5der Stadthb

3.1.2.4 ImmenburgstralBe / An der Immenburg

Die Immenburgstral3e befindet sich dstlich der A 565 und endet in einem Wendehammer an der
bestehenden Autobahntrasse. Sie dient u.a. als Zuwegung zu dem REWE-Supermarkt (s. Abbil-
dung 3.7). Es handelt sich um eine zweistreifige Stadtstrafe, teilweise mit Gehweg.

Die StralR3e an der Immenburg befindet sich westlich der A 565, dient als Zuwegung zu den Uni-
geb2uden de€nd€nmphbfd sowie daz wungedefdeticesfals aBar kf |
Sackgasse vor der bestehenden Autobahntrasse. Es handelt sich um eine einstreifige Stral3e,

teilweise mit Gehweg.

Abbildung 3.7 Immenburgstralle (6stlich der A 565) 1 Zuwegung zum REWE-Supermarkt
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3.1.2.5 Gerhard-Domagk-StralRe

Die Gerhard-Domagk-StrafRe unterquert die A 565 in einem Winkel von ca. 50 gon. Sie dient als
VerbindungsstraRe zwischen der Immenburgstrale und der Stralle Am Propsthof. Es handelt
sich dabei um eine 2-streifige Stadtstraf3e mit beidseitigem Gehweg. Die vorhandene Durch-
fahrtshdhe betragt 4,0 m (s. Abbildung 3.8).

Abbildung 3.8 Gerhard-Domagk-Strafie unterfuhrt die A 565

3.1.2.6 Am Dickobskreuz

Die StraRe Am Dickobskreuz verlauft im Untersuchungsgebiet parallel zur A 565. Auf Hohe der
Siemensstralie unterquert sie die A 565 nahezu rechtwinklig und endet direkt westlich der A 565
am Kreisverkehr Am Propsthof. Bei der StralRe Am Dickobskreuz handelt es sich um eine 2-strei-
fige Stadtstral3e mit beidseitigem Gehweg (s. Abbildung 3.9).
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Abbildung 3.9 Strafle Am Dickobskreuz i parallel zur A 565

3.1.2.7 Am Propsthof

Die StralRe Am Propsthof verlauft etwa in Nord-Std-Richtung und unterquert die A 565 in einem
Winkel von ca. 30 gon. Ab der Ennemoser Stral3e fallt die StraRe Am Propsthof nach Siid-Wes-
ten ab, unterquert die Stadtbahngleise und anschlieRend die DB-Gleise bzw. die A 565 (s. Abbil-
dung 3.10).

Abbildung 3.10 StralRe Am Propsthof i Mauerwerksbogen Unterfiihrung Gleisbereich

Unmittelbar westlich der A 565 schlie3en die Straf3en Am Dickobskreuz und Siemensstraf3e in
einem kleinen Kreisverkehr an die Stral3e Am Propsthof an. Die StralRe verlauft dann weiter in
sudwestlicher Richtung. Bei der Stralle Am Propsthof handelt es sich um eine 2-streifige Stadt-
stral3e mit beidseitig ausgebildetem Gehweg. Die vorhandene Durchfahrtshéhe unter den Bahn-
gleisen betragt 4,0 m.
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3.1.2.8 Lambareneweg

Der Lambareneweg geht vor der in Abbildung 3.10 dargestellten Gleisunterfiihrung von der
Stralle Am Propsthof ab und unterquert im Bestand die A 565. Der Lambareneweg dient als Zu-
wegung zum Kl ei ngar t e fanmenbaschre . A/G dir, t eziSdhweitdrigye t
heim und zum Betriebsgelédnde des Autohaus Becker. Der Lambareneweg ist eine Sackgasse.
Die Stral3e ist nicht ausgebaut (s. Abbildung 3.11).

Abbildung 3.11 Lambareneweg

3.1.2.9 Bruhler Strale (L 183)

Die Bruhler Stral3e ist eine Landesstraf3e (L 183). Sie unterquert die A 565 in Ost-West-Richtung.
Der Querschnitt ist 2-streifig mit beidseitigem Gehweg inkl. Park- und Baumstreifen auf der Stid-
seite ausgebaut (s. Abbildung 3.12).
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Abbildung 3.12 Brihler Strae i Unterfihrung der A 565

3.1.2.10 Lievelingsweg

Der Lievelingsweg unterquert die A 565 in Ost-West-Richtung. Im Kreuzungsbereich mit der
A 565 schliel3en die Ein- und Ausfahrtsrampen der AS BN-Tannenbusch der A 565 an den Lie-
velingsweg an (s. Abbildung 3.13). Der Knotenpunkt ist signalgeregelt. Bei der AS BN-Tannen-
busch handelt es sich um einen halben Anschluss, da nur die Ausfahrt von Siden kommend und
die Einfahrt in Richtung Stiden moglich ist. Sie erganzt damit die am AK BN-Nord aufgrund des
nicht vollstdndig ausgebildeten Autobahnkreuzes fehlenden beiden Fahrbeziehungen.

SNEENEN EEEENER

Abbildung 3.13 Lievelingsweg i AS BN-Tannenbusch

220623 01_1_A565_GP_E-Bericht_04.docx Seite 37 von 226



A 565 Bonn

J
6-streifiger Ausbau zwischen e SchuBler-Plan swgcoﬁ
der AS BN-Endenich und dem AK BN-Nord

Planfeststellung - Unterlage 1.1_D: Erlauterungsbericht ersetzt Unterlage 1.1

Der Lievelingsweg ist 2-streifig mit beidseitigem Gehweg ausgebaut. Im Bereich der AS BN-Tan-
nenbusch sind gesonderte Abbiegespuren fir die Einfahrt auf die A 565 in Richtung Stiden vor-
handen. Das Parken an der Siudseite der Fahrbahn ist zum Teil zugelassen, ebenfalls befindet
sich hier ein baulich angelegter Radweg. Die zulassige Durchfahrtshéhe unter der A 565 betragt
im Bestand 4,0 m.

3.1.2.11 FulRgénger- und Radverkehr

Im Planungsgebiet wird der Radverkehr Gberwiegend auf der Stral3e gefuhrt. Lediglich im Lie-
velingsweg befindet sich ein gesonderter Radweg in Fahrtrichtung Zentrum. Zusatzlich gibt es
einen Radweg von der Brihler Stral3e bis zur Einmiindung Am Propsthof / Ennemoser Stral3e,
der parallel zur Stadtbahn verlauft. Zur Uberfuhrung des Rheindorfer Bachs befindet sich in die-
sem Bereich eine Geh- und Radwegbriicke (s. Abbildung 3.14).

Abbildung 3.14 Geh- und Radwegbriicke Rheindorfer Bach

3.1.2.12 Nutzungen unterhalb der Brucke Tausendful3ler

Unterhalb des Briickenzugs zwischen der Strafie Am Dickobskreuz und dem Lievelingsweg be-
finden sich Flachen, die unterschiedlich genutzt werden.

Am Lambareneweg werden die Flachen zum Abstellen von Fahrzeugen (zum Teil gewerblich
durch einen Abschleppdienst) genutzt. An der Bruhler Stral3e befinden sich unter der Briicke
Tausendfulller vermietete Parkplatze der Burokomplexe Bruhler Stral3e 7 und Bruhler Stral3e 9
(s. Abbildung 3.15). Die Flachen zwischen der Bruhler Straf3e und dem Lievelingsweg werden als
Park- und Lagerflache durch angrenzende Gewerbebetriebe genutzt.
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Abbildung 3.15 Parkplatz unter dem TausendfuRler

3.1.2.13 Rheindorfer Bach

Der Rheindorfer Bach flie3t von Westen nach Osten und kreuzt die A 565 sudlich der Bruhler
Stral3e. Nach einer weiteren Fliel3strecke von ca. 3,7 km (ab dem Kreuzungsbereich mit der
A 565) mindet er in den Rhein. Im Planungsgebiet unterquert er dabei die Stadtbahngleise sowie
die Geh- und Radwegbriicke (s. Kapitel 3.1.2.11) (s. Abbildung 3.16).

Abbildung 3.16 Rheindorfer Bach i Unterquerung Geh- und Radwegbricke
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3.1.2.14 Boden und Grundwasser

Zur Beurteilung der Boden- und Grundwasserverhaltnisse wurde von der ICG Dusseldorf
GmbH & Co. KG ein geotechnischer Bericht nach EC 7 fir den Ausbaubereich zwischen der
AS BN-Endenich und dem AK BN-Nord auf Grundlage der ausgefiihrten Baugrunderkundung er-
stellt. Zusatzlich wurde ein Vorbericht fur die Vorplanung im AK Bonn-Nord aufgestellt, der bislang
auf der Auswertung von Altaufschlissen beruht. Die ergdnzenden Baugrunderkundungen im Be-
reich des AK BN-Nord werden Anfang 2020 ausgefiihrt. Da sich die Untergrundverhaltnisse in
diesem Bereich nicht signifikant unterscheiden, sind die Ergebnisse der beiden Berichte im Fol-
genden kurz zusammengefasst.

Das Planungsgebiet der spateren Baumal3nahme liegt innerhalb der Erdbebenzone 1 nach
DIN 4149. Der Baugrundaufbau in dem Planungsgebiet ist maf3geblich durch die folgenden funf
Schichten unterschiedlicher Machtigkeiten bestimmt:

1. Anschittungen

2. Hochflutablagerungen (Quartar)
3. Niederterrasse (Quartar)

4. KoIn-Schichten (Tertiar)

5. Siegen-Schichten (Unterdevon)

Aufgrund der groRRflachigen gewerblichen und industriellen sowie teilweise militdrischen Vornut-
zung im betrachteten Planungsgebiet kénnen insbesondere in den Auffillungen im Bereich der
friheren Kiesgruben, die anschlieRend auch als Deponien genutzt wurden, belastete Materialien
angetroffen werden (s. Abbildung 3.17). Diese Altlasten stellen eine Risikoposition fir die spatere
Bewertung der Varianten dar.
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Abbildung 3.17  Ausschnitt Ubersichtsplan Altlasten

AN

220623 01_1_A565_GP_E-Bericht_04.docx Seite 40 von 226



A 565 Bonn

LJ
6-streifiger Ausbau zwischen a SchuBler-Plan SWECO ﬁ
der AS BN-Endenich und dem AK BN-Nord

Planfeststellung - Unterlage 1.1_D: Erlauterungsbericht ersetzt Unterlage 1.1

Da im gesamten Planungsgebiet im zweiten Weltkrieg eine teilweise erhebliche militarische
Vornutzung vorlag, ist im Vorfeld jeglicher baulicher MaRnahmen eine Kampfmittelerkundung
durchzufiihren. Sollte sich der Verdacht auf militarische Altlasten bestatigen, sind die notwendi-
gen Schutzmafinahmen in Absprache mit dem Kampfmittelraumdienst zu treffen.

Die hydrogeologischen Verhaltnisse im Planungsgebiet werden durch die Nahe zum ca. 2,0 km
entfernten Rhein geprégt. Bei mittleren und niedrigen Rheinwasserstanden ergibt sich ein Grund-
wasserfluss in Richtung Norden / Nordosten. Bei Hochwasser hingegen kehrt sich die Fliel3rich-
tung um und das Grundwasser fliel3t vom Rhein weg Richtung Stdwesten / Westen.

Auf Basis des hochsten am Bonner Pegel aufgezeichneten Rheinwasserstands von 52,8 mNHN
wird ein bauzeitlicher Bemessungsgrundwasserstand von 50,0 mNHN angesetzt. Dieser kann fir
die Bemessung temporarer Ingenieurbauwerke im gesamten Bauabschnitt sowie fir die Dimen-
sionierung von Versickerungsanlagen im Bereich des AK BN-Nord verwendet werden. Fur den
Bemessungsgrundwasserstand im Endzustand werden 51,0 mNHN empfohlen. Dieser Bemes-
sungsgrundwasserstand ist fur die Bemessung von Ingenieurbauwerken im Endzustand zu-
grunde zu legen.

3.1.2.15 Versorgungsleitungen
Im Ausbauabschnitt sind Leitungen folgender Versorgungstrager vorhanden:

Stadtwerke Bonn (Gas, Wasser, Fernwarme, Strom)
- Verkehrsbetriebe Stadtwerke Bonn (Strom, Telekommunikation)
- Stadt Bonn (Kanal, Lichtsignalsteuerung)
- Stralen.NRW (Streckenentwasserung, AUSA)
- DB AG (Kabeltrassen)
- Interroute (Telekommunikation)
- NetCologne bzw. gtt (seit 2018) (Telekommunikation)
- Studentenwerk (LWL-Kabel)
- Telekom (Telekommunikation)
- Unitymedia (Telekommunikation)
- Vodafone (Telekommunikation)
- Westnetz (Strom, Gas)
Die Leitungstrassen verlaufen tiberwiegend im Bereich des Stadtstral3ennetzes der Stadt Bonn.

Im Querungsbereich des Streckenabschnittes sind folgende grol3formatige Kanéle in den Stadt-
stral3en vorhanden:

- Ei 600/900 (Mischwasser) bei Bau-km 10+600 (Gerhard-Domagk-Stral3e)
- DN 900 (Mischwasser) bei Bau-km 11+050 (Am Dickobskreuz)

- Ei 813/1220 (Mischwasser) bei Bau-km 11+080 (Am Propsthof)

- DN 1400 (Mischwasser) bei Bau-km 11+080 (Bereich DB-Gleise)
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- DN 300 (Mischwasser) bei Bau-km 11+185 (Lambareneweg)

- Ei 1000/1750 (Mischwasser) bei Bau-km 11+440 (Brihler Stral3e)
- Ei 1600/2400 (Mischwasser) bei Bau-km 11+625 (Lievelingsweq)
- DN 500 (Mischwasser) bei Bau-km 10+385 (Immenburgstralie)

- DN 800 (Mischwasser bei Bau-km 11+050 (Am Dickobskreuz)

- DN 1400 (AK BN-Nord)

Zusétzlich Giberquert das Bauwerk Tausendful3ler im Bereich der AS BN-Tannenbusch zwischen
den sudlichen Stadtbahngleisen und dem Lievelingsweg eine diagonal verlaufende Gasleitung
DN 200 der Stadtwerke Bonn. Diese wird in Abstimmung mit den Stadtwerken Bonn aul3er Be-
trieb genommen.

Im Bereich der Autobahntrasse verlaufen auRerdem Regenwasserkanéle, Beleuchtungskabel,
Leitungen fur das Notrufsystem, sowie die Strom- und Datenversorgung der Kameraiuberwa-
chung am Meisenweg, die der Zustandigkeit des Bundes obliegen.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Im Rahmen der Planung zum 6-streifigen Ausbau des Streckenabschnitts zwischen der AS BN-
Endenich und dem AK BN-Nord wurden unterschiedliche Varianten entwickelt und eingehend
untersucht.

Mit den untersuchten Varianten wurde der Komplexitat der GesamtmalRnahme insbesondere im
Kontext der sensiblen innerstadtischen Lage Rechnung getragen.

Allen Varianten liegen die folgenden Bewertungsmafstabe zugrunde, die in Kapitel 3.3.1 noch-
mals im Detail erlautert werden.

Der Planung lagen die folgenden Kriterien zugrunde, die als unabdingbar eingestuft wurden und
dadurch bei einem Kriterienverstof3 absolute Ausschlusskriterien darstellen:

- Bauzeitliche Verkehrsfuhrung:

Der Verkehr ist wahrend der Bauzeit grundsatzlich Gber zwei Fahrstreifen in jede Fahrtrichtung
uneingeschrankt aufrecht zu erhalten. Hierdurch soll die bereits eingeschréankte Verkehrssituation
nicht noch weiter verschlechtert werden.

- Realisierungszeitpunkt des Bauvorhabens:

Aufgrund der baulichen Beeintrachtigungen und der daraus resultierenden begrenzten Restle-
bensdauer der drei im Streckenabschnitt befindlichen Bauwerke ist ein schnellstmoglicher Er-
satzneubau erforderlich.

- Eingriffe in angrenzende Wohn- und Gewerbenutzung / -bebauung

Durch den leistungsfahigen 6-streifigen Ausbau ergibt sich eine Querschnittsverbreiterung, die
variantenabhangig zu Flacheneingriffen unterschiedlichen Ausmafles in die angrenzenden
Wohn- und Gewerbenutzungen fiihrt. Der Eingriff in vorhandene Gewerbebebauungen ist auf das
erforderliche Maf? zu minimieren. Der Eingriff in vorhandene Wohnbebauungen ist weitgehend zu
vermeiden.

Alle weiteren Kriterien sind relative Bewertungskriterien, die die Unterschiede zwischen den ver-
schiedenen Varianten charakterisieren und auch lokale Besonderheiten des Planungsraums ab-
bilden:

- Trassierung und Verkehrssicherheit:

Die Leistungsfahigkeit und die Verkehrssicherheit des Streckenabschnitts fir die Verkehrsbelas-
tung des Prognosehorizonts sollen unter Einhaltung der Entwurfsanforderungen nach Regelwerk
fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h erreicht werden. Ebenso muss die Anbindung
aller heutigen Fahrbeziehungen im Endzustand wiederhergestellt werden, um keine Netzverla-
gerungen zu generieren.

- Bauzeitliche Eingriffe in Fahrtbeziehungen der AS BN-Tannenbusch

- Eingriffe in das untergeordnete Verkehrsnetz (DB- und Stadtbahnstrecke /Stadtstral3en)
sowie die Ver- und Entsorgungsleitungen

- Bautechnische Kriterien zur Baudurchfihrung und zu belastenden Baustellentransporten
fur das Verkehrsnetz
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- Risikoeinschéatzung (z.B. in Bezug auf das Planfeststellungsverfahren oder die Baudurch-
fuhrung)

- Immissionsschutz:

Aufgrund der innerstadtischen Lage ist das Thema Immissionsschutz von enormer Bedeutung fiir
das Bauvorhaben. Daher wird eine variantenabhéangige Bewertung der durch den Ausbau des
Streckenabschnitts entstehenden Larmsituation erforderlich.

- Umweltfachliche Kriterien zur Beeintrachtigung von Natur und Mensch
- Gesamtbauzeit

- Wirtschaftlichkeit

3.2.1 Variantenibersicht i 1. Untersuchungsstufe

Fur die Ersatzneubauten der Bricken Tausendful3ler, Dransdorfer Weg und Gerhard-Domagk-
Stral3e mit 6-streifigen Ausbau der A 565 wurden in einer ersten Untersuchungsstufe zwei alter-
native Losungsansatze in Hoch- und Tieflage (H-Varianten, T-Varianten) zugrunde gelegt. Die
Hochlage-Varianten bertcksichtigen in dieser Untersuchungsstufe einen langen Brickenzug, der
die beiden Bestandsbricken Tausendflf3ler und Dransdorfer Weg ersetzen soll. Die Tieflagen-
Varianten sind in dieser Untersuchungsstufe zundchst als Troglésungen und nicht als
Tunnellésungen ausgebildet. Eine Grundsatzbetrachtung zu Tunnellésungen wurde im weiteren
Verlauf der Variantenuntersuchung erganzt (s. Kapitel 3.2.3).

Fir diese beiden Realisierungsalternativen in Hoch- und Tieflage sind aufgrund der innerstadti-
schen Lage jeweils 3 Lagevarianten mdglich:

- die Mittellage mit moglichst geringem Abstand zwischen der vorhandenen und der neuen
Mittelachse der A 565;

- die Ostlage, die den 6stlichen neuen Teiluberbau bzw. die Troghélfte dstlich neben dem
bestehenden Briickenzug und den westlichen neuen Teiliberbau bzw. die westliche
Troghalfte auf der Trasse des Bestandes vorsieht;

- die Westlage, analog der Ostlage, jedoch auf der anderen Bestandsseite.

Aus diesen Grundsatzmoglichkeiten ergaben sich zunéchst die nachfolgenden sechs untersuch-
ten Hauptvarianten (s. Tabelle 3.2 und Abbildung 3.18). Die farbliche Kennzeichnung der
unterschiedlichen Trassenlagen (rot, grind, blau) dient dem Verstandnis und wird in den
folgenden Abbildungen dieses Unterkapitels weiterverwendet.

Tabelle 3.2 Variantenibersicht (Hoch- und Tieflage)
Trassenlage Hochlage Tieflage
mittig zum Bestand H1 T1
Ostlich zum Bestand H2 T2
westlich zum Bestand H3 T3
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Hochlage Tieflage
Hochlage ohne Achsversatz Tieflage ohne Achsversatz
H1 T - T1 =0 P
Hochlage mit Achsversatz nach Osten Tieflage mit Achsversatz nach Osten

H
i 5 8
Hochlago H H Tieflago H
Soteniage Ost i i Soitonlage Ost §

Hochlage mit Achsversatz nach Westen Tieflage mit Achsversatz nach Westen

Hochlage H Tieflage H
Seitenlage West 4 Soitenlage West i

i L1 ]

Abbildung 3.18 Variantenubersicht der Hauptvarianten in Hoch- und Tieflage

In Abbildung 3.19 ist die seitliche Ausdehnung der untersuchten Varianten im Vergleich zur Breite
des Bestands im Bereich des Lambarenewegs dargestellt. Die Variante H1 wird im Bereich des
TausendfuRlers nahezu achsgleich zum Bestand hergestellt, so dass die seitliche Ausdehnung
Uber die Bestandsbreite nach Osten und Westen anndhernd identisch ist. Flr die Varianten H2
und H3 hingegen ergibt sich ein zusatzlicher Flachenbedarf auf der Ost- bzw. Westseite, auf der
gegeniberliegenden Seite ist dann jeweils eine Freigabe von bislang genutzten Flachen maoglich.

Fur die Tieflage ergeben sich herstellungsbedingt durch vorzuhaltende Arbeitsabstadnde zum Bri-
ckenbestand und durch den erforderlichen Baugrubenmittelverbau gegentber der Hochlage ver-
groRerte Abriickmal3e der neuen Autobahnachse. Eine weitere Breitendifferenz ergibt sich an
den TrassenauRenwanden. Infolge der bei der Tieflage erforderlichen Aulienwandabmessungen
und des AuRenverbaus ergeben sich gegeniiber der Hochlage (Briickenkappen) gréRere Rand-
mafde, die zu einem vermehrten Grundflachenbedarf fuhren.
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Abbildung 3.19 Variantenubersicht West- / Ost-Versatz am Lambareneweg

In den folgenden Unterkapiteln sind alle 6 Hauptvarianten der 1. Untersuchungsstufe beschrie-
ben. Die im Rahmen der 1. Abschichtung friihzeitig ausgeschiedenen Varianten (s. Kapitel 3.2.2)
werden im Folgenden naher erlautert. Die verbliebenen Varianten werden nur kurz angerissen
und erst im Rahmen der weiteren Untersuchungsstufen (ab Kapitel 3.2.5) im Detail beschrieben.

3.2.1.1 H1 - Hochlage mittig zum Bestand

Die geplante Trasse der Variante H1 nimmt in der AS BN-Endenich die Bestandssituation zwi-
schen den Parallelrampen auf und fuhrt achsnah zum Bestand in Richtung Norden bis zum
AK BN-Nord (s. Abbildung 3.20 und Abbildung 3.21). Aufgrund einer gegentiber dem Bestand
angepassten, richtlinienkonformen Trassierung gem. EKA 2 ist eine Achsdifferenz zwischen dem
Bestand und der Planung vorhanden.

Eine detaillierte Beschreibung der Variante H1 ist in Kapitel 3.2.5 zu finden.
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114078

Abbildung 3.20 H1 - Prinzipschnitt bei Bau-km 11+078
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BomsBujonar]
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Birogebaue | | Wohnbebauung

Einzelhandel

s Jeunig

Abbildung 3.21 H1i Lagedarstellung (mittig zum Bestand) inkl. Gebaudeabriss

3.2.1.2 H2 - Hochlage Ostlich zum Bestand

Wie die Variante H1 entwickelt sich die Trasse aus der von Siden anschlieRenden Situation in
der AS BN-Endenich. Etwa ab der Gerhard-Domagk-Stral3e verlasst die Trasse die Mittellage
und schwenkt nach Osten in die Seitenlage aus (s. Abbildung 3.22 und Abbildung 3.23).

Die Trasse orientiert sich im Weiteren am ostlichen Briickenrand der Briicken Dransdorfer Weg
und TausendfiRler, so dass die neue 6stliche Bruckenhélfte neben dem Bestand errichtet werden
kann. Nordlich des Lievelingswegs fuhrt die Trasse bis zum Anschluss am AK BN-Nord wieder in

die Mittellage. Aufgrund der angepassten Trassierung ist das geplante Briickenbauwerk Tau-
sendfuf3ler ca. 10 m langer als bei der Variante H1.

Eine detaillierte Beschreibung der Variante H2 ist in Kap. 3.2.7 zu finden.
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Abbildung 3.23

3.2.1.3 H3 - Hochlage westlich zum Bestand

H2 1 Lagedarstellung (6stlich zum Bestand)

Analog zu den Varianten H1 und H2 entwickelt sich die Trasse aus der von Stiden anschlie3en-
den Situation in der AS BN-Endenich. Etwa ab der Gerhard-Domagk-Stral3e verlasst die Trasse
die Mittellage und schwenkt nach Westen in die Seitenlage aus (s. Abbildung 3.24).

Die Trasse orientiert sich im Weiteren am westlichen Briickenrand der Briicken Dransdorfer Weg
und Tausendfufdler, so dass die neue westliche Briickenhalfte neben dem Bestand errichtet wer-
den kann. Nordlich des Lievelingswegs fuhrt die Trasse bis zum Anschluss am AK BN-Nord wie-

der in die Mittellage.

Die neue Bricke TausendfuRler ist bei dieser Variante zwischen den Widerlagern ca. 670 m
(Westliberbau) bzw. ca. 655 m (Ostuberbau) lang.
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Abbildung 3.24 H3 - Prinzipschnitt bei Bau-km 11+078

Zwangspunkte
Als Lagezwangspunkte werden bei der Variante H3 folgende Bereiche definiert:

- Anschlusssituation AS BN-Endenich
- Parkplatze Burogebdaude Am Propsthof 49

- Gewerbliche Bebauung auf der Westseite im Bereich: Siemensstral3e/Am Propsthof/DB-
Trasse, Lambareneweg (Tierheim), Bruhler StralRe, Lievelingsweg

- Wohnbebauung Meisenweg

Beeinflussung anderer Planungen

Die Ausbauplanungen (B-Plan-Areal) fir den Campus Endenich des BLB KélIn, der sich zwischen
dem Hermann-Wanderleb-Ring und der Gerhard-Domagk-Strafe westlich der A 565 befindet,
werden, wie bei den Varianten H1 und H2, nicht unmittelbar berihrt.

Die B-Plangebiete 7522-21, Am Vogelsangund 6322-1, Awe &t weirden nicht tan
das B-Plangebiet angrenzende Bestandssituation SiemensstraRe / Am Propsthof / DB-Trasse

wird analog der Variante H1, jedoch in gréRerem Ausmalf3, beeinflusst. Die Umbauplane auf dem
Gewerbegrundstiick Am Dickobskreuz 6 werden nicht beriihrt. Weitere Ausbauplanungen liegen

nicht vor und werden nicht unmittelbar beeinflusst.

FolgemalRnahmen

Bauablaufbedingt ist bei der Variante H3 die Einfahrtrampe der AS BN-Tannenbusch vorzeitig zu
sperren und abzubrechen. Der Quellverkehr muss in dieser Zeit tiber das StadtstralRennetz um-
geleitet werden.

Im Bereich der Einmindung Meisenweg / Lievelingsweg muss die westliche Widerlagerhalfte
nach Norden versetzt werden, um den Meisenweg unter der A 565 hindurchfiihren zu kénnen
und somit den Anschluss an den Lievelingsweg aufrecht zu erhalten. Das Wohnhaus am Meisen-
weg 1 liegt dann teilweise unterhalb des neuen Briickenzugs (s. Abbildung 3.25).

220623 01_1_A565 _GP_E-Bericht_04.docx Seite 49 von 226



A 565 Bonn

LJ
6-streifiger Ausbau zwischen a SchuBler-Plan swgcoﬁ
der AS BN-Endenich und dem AK BN-Nord

Planfeststellung - Unterlage 1.1_D: Erlauterungsbericht ersetzt Unterlage 1.1

& J H
/ g [ AS Bonn Tannentjusch = I
g 2 |
g S 8
& |
7 & Tierheim /i Burogap: |
% (‘)b 4 Ll : '/ B o | woh"bebauung
ewerbehol gl ] g
e ey e SR <: = S i:;;\\
—~ —= e — — === S
« 4 — SR
4 4 =
2 >
& e% %"c & 3 7 {iu N
¢ f 3 o) f S ‘ o0 (—5 | a
@pr évéyg? il Lm i B [plpamant Einzelhande! !
@ — —_ W oo
= = Ay

Abbildung 3.25 H3 - Gebaudeeinfluss westlich der geplanten Trasse

Eigentumsverhéaltnisse

Bei der westlichen Seitenlage entstehen im Gegensatz zur Variante H2 Situationsverschlechte-
rungen auf der Westseite. Die Gewerbegrundstiicke Am Dickobskreuz werden nicht berihrt, da-
fur aber die Parkplatzflache des Birogebdudes Am Propsthof Nr. 49 beschnitten. Ebenso sind
an der Ecke Siemensstral3e/ Am Propsthof/ DB-Trasse Gebaudeabbriche auf der Westseite er-
forderlich. Das Gebaude des Abschleppdienstes wird nicht tangiert, dafur wird jedoch das Tier-
heim am Lambareneweg verstarkt Gberbaut.

An der AS BN-Tannenbusch rickt die Einfahrtrampe sehr nah an das Birogebaude Brihler
Strafl3e Nr. 9 heran. Die Frage der Anleiterbarkeit durch die Feuerwehr im Brandfall bzw. die Mdg-
lichkeit eines zweiten Rettungswegs innerhalb des Gebaudes wird als kritisch gesehen. Das ge-
genuber liegende Biurogebdude Bruhler StrafRe Nr. 26 kollidiert mit der geplanten Rampe und
muss ganz oder teilweise abgebrochen werden.

3.2.1.4 T1 - Tieflage mittig zum Bestand

Die Trassenlage entspricht bis auf die erforderliche Mittelverbau-Abriickung der Variante H1
(s. Abbildung 3.26).

Die querenden Verkehrswege (s. Variante H1 i Kapitel 3.2.5.3) missen bei der Variante T1 mit
neuen Kreuzungsbauwerken versehen werden. Fir die DB-Trasse, die Stadtbahntrasse und die
StralRenquerungen (Gerhard-Domagk-Strae, Am Dickobskreuz, Lambareneweg, Brihler
Stral3e, Lievelingsweg) sind Briickenbauwerke tber die tieferliegende A 565 erforderlich.

Abbildung 3.26  T1 - Prinzipschnitt bei Bau-km 11+078
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Je nach Troglange wird die Gerhard-Domagk-Stral3e unter- (wie bei Variante H1) oder Uberfihrt.
Die StraRe Am Propsthof muss auf Grund der spezifischen Topografie nach Osten verlegt und
unter der DB-Trasse mit einem eigenstandigen Kreuzungsbauwerk realisiert werden (s. Abbil-

dung 3.27).

//4/// Gewerbehof 4 // // 7

Tierheim / / |

Abbildung 3.27 T1 - Gebaudeeinfluss und Stadtstralenquerungen

Die Trasse der Trogldésungen ist insgesamt breiter als die der Hochlagevarianten. Eine detaillierte

Beschreibung der Variante T1 ist in Kap. 3.2.7 zu finden.

3.2.1.5 T2-Tieflage 6stlich zum Bestand

Die Variante T2 wird in Bezug auf die vorhandene Trasse nach Osten verschoben und entspricht
hinsichtlich des Flachenbedarfs und der zusatzlichen StadtstralRenquerungen der Variante T1.

Der Trassenverlauf entspricht bis auf die erforderliche Abrickung aufgrund des Mittelverbaus

dem der Variante H2 (s. Abbildung 3.28).
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Abbildung 3.28 T2 - Prinzipschnitt bei Bau-km 11+078
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Zwangspunkte
Als Zwangspunkte der Lagetrassierung werden bei der Variante T2 folgende Bereiche definiert:

- Anschlusssituation AS BN-Endenich
- Ostliche BriickenauBenkante Dransdorfer Weg/TausendfuRler

- Gewerbliche Bebauung auf der Ostseite Bereich Am Dickobskreuz, Am Propsthof, Lam-
bareneweg, Bruhler Stral3e, Lievelingsweg

Beeinflussung anderer Planungen

Die Variante T2 beeinflusst keine stadtebaulichen Planungen.

FolgemalRnahmen

Die Folgemalinahmen und die Eingriffe in bestehende Eigentumsverhéltnisse fir die Variante T2
entsprechen weitestgehend denen der Variante H2 (s. Kapitel 3.2.6), fallen jedoch fir die Vari-
ante T2 tendenziell gravierender aus.

Eigentumsverhaltnisse

Bei der Variante T2 wird der Erwerb zusatzlicher Flachen auf der Ostseite erforderlich. Besonders
schwerwiegende Eingriffe entstehen durch den Grundflachenbedarf an den Gewerbegrundstu-
cken Am Dickobskreuz. Fir die Verlegung des StadtstralBennetzes Am Propsthof ist Grunder-
werb und der Abriss eines Wohnhauses Am Dickobskreuz 1-3 erforderlich. Weiterhin sind das
Hauptstellwerk Bonn Bf der DB AG abzubrechen und zu ersetzen sowie ein Trafo zu verlegen
(s. Abbildung 3.29). Am Lambareneweg wird das Gebaude eines Abschleppdienstes an seiner
Westecke durch den Trog-Verbau und Arbeitsraum angegriffen. Weiterhin wird das Blrogebaude
Brihler StralRe 7 durch die Ausfahrtsrampe angeschnitten und wére somit nicht mehr nutzbar.

Auf der Westseite entstehen nordlich der Gerhard-Domagk-Strafe, ausgeldst durch die 6stliche
Seitenlage der neuen Trasse, keine Situationsverschlechterungen, da der neue westliche Ver-
baurand innerhalb der heutigen Trassenréander liegt.

ﬁ_]L Q P D
Burogebaude

Gewerbehof

Abbildung 3.29 T2 - Gebaudeeinfluss und Stadtstralenquerungen
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3.2.1.6 T3-Tieflage westlich zum Bestand

Die Variante T3 wird in Bezug auf die Bestandstrasse nach Westen verschoben und ist hinsicht-
lich des Flachenbedarfs und der zusatzlichen StadtstraRenquerungen als Kombination der Vari-
anten H3, T1 und T2 anzusehen (s. Abbildung 3.30).

Abbildung 3.30 T3 - Prinzipschnitt bei Bau-km 11+078

Zwangspunkte
Als Lagezwangspunkte werden bei der Variante T3 folgende Bereiche definiert:

Anschlusssituation AS BN-Endenich

- Parkplatze Burogebaude Am Propsthof 49

- Gewerbliche Bebauung auf der Westseite im Bereich: Siemensstrale/Am Propsthof/DB-
Trasse, Lambareneweg, Brihler StralRe, Lievelingsweg

- Wohnbebauung Meisenweg

Beeinflussung anderer Planungen

Die Variante T3 beeinflusst keine stadtebaulichen Planungen.

Folgemalnhahmen

Die FolgemalRnahmen und erforderlichen Eingriffe in bestehende Eigentumsverhaltnisse fiir die
Variante T3 entsprechen etwa denen der Variante H3, fallen jedoch fiir die Variante T3 tendenziell
gravierender aus.

Eigentumsverhaltnisse

Es sind bei der Variante T3 mehrere Gewerbegrundstiicke von der Trassenlage betroffen (s. Ab-
bildung 3.31). So missen am Gewerbehof an der Siemensstralle mehrere Geb&audeteile abge-
brochen werden. Ein Trafo der DB ist als Vorabmafinahme zu versetzen. Weiterhin werden beim
Albert-Schweitzer-Tierheim noch mehr Geb&udeteile als bei der Variante T1 (s. Kapitel 3.2.7)
T insbesondere das gesamte Hundeshaus - in Mitleidenschaft gezogen, so dass die Funktionali-
tat der Anlage in Frage gestellt wird.

AuRBerdem rickt das Gebaude Brihler StraRe 9 sehr dicht an die geplante Einfahrtsrampe der
AS BN-Tannenbusch heran. Die Frage der Anleiterbarkeit durch die Feuerwehr im Brandfall bzw.
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die Moglichkeit eines zweiten Rettungswegs innerhalb des Gebaudes wird als kritisch gesehen.

Das gegenuberliegende Burogebaude Briihler Stral3e Nr. 26 wird durch die Rampe tangiert und
muss abgebrochen werden.

Bei der Variante T3 riickt die Wohnbebauung am Lievelingsweg deutlich dichter an die geplante
Trasse heran, so dass das Wohnhaus Meisenweg 1 abgerissen werden misste. Aul3erdem
konnte der Meisenweg, der zurzeit eine Einbahnstral3e ist, nicht mehr an den Lievelingsweg an-
geschlossen bleiben und misste als Sackgasse ausgebildet werden.
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Abbildung 3.31 T3 - Gebaudeeinfluss und Stadtstralenquerungen

3.2.2 Fruhzeitig ausgeschiedene Varianten i 1. Untersuchungsstufe

Nach einer ersten Ausarbeitung der in Kap. 3.2.1 beschriebenen Hauptvarianten wurde eine Erst-
beurteilung zur Auswabhl der zu vertiefenden Varianten durchgefiihrt. Das Ziel dieser Erstbeurtei-
lung der Varianten war, fir die vertiefte Betrachtung die geeigneteren Varianten herauszufiltern
und ungeeignete Varianten friihzeitig aufzugeben. Bei der Variantenabschichtung wurden daher
nicht Hoch- und Tieflagen miteinander verglichen, sondern nur Hoch- bzw. Tieflagen untereinan-

der. Dies erfolgte in Form von zwei Abschichtungsverfahren, die im Folgenden kurz zusammen-
gefasst werden.

3.2.2.1 1. Abschichtung

Die Beurteilung der beschriebenen Hauptvarianten hinsichtlich der ersten Wertungsstufe ist in
der Unterlage 1.2 im Detail in Tabellenform dargestellt.

Bei den drei Hochlagevarianten wurde nur die Variante H3 aufgegeben, da sie gegentber der
Variante H2 zu gravierenderen Grundstiicksbeeinflussungen mit Geb&udeabbrichen fuhrte und
somit unglnstiger war als Variante H2.

Bei den Tieflagevarianten wurden sowohl die nach Osten als auch die nach Westen verschobe-
nen Varianten aufgegeben.

Die Variante T2 (Ost) wurde wegen des vorlaufenden Abbruchs und Neubaus des Stellwerks
nicht weiterverfolgt, da dieser nicht innerhalb der Lebensdauer des Tausendfil3lers (2022) reali-
siert werden kann. Die Variante T3 (West) wurde wegen der erheblichen Eingriffe in die Wohn-
und Gewerbebebauung nicht weiterverfolgt, da sie deutlich unginstiger war als Variante T1.
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Im weiteren Verlauf der Voruntersuchung wurden daher die Varianten
- H1 Mittellage Hoch
- H2 Ostlage Hoch
- T1 Mittellage Tief

vertiefend betrachtet.

3.2.2.2 2. Abschichtung

In einer zweiten Abschichtung wurden fir die Mittellage der Tieflage (Variante T1) jeweils drei
weitere Untervarianten mit verschiedenen Gradienten betrachtet. Diese Untervarianten wurden
wie folgt gegliedert:

- Variante T1A (Tiefe L6sung):

Alle vorhandenen Mischwasserkanale im Trassenbereich werden in der vorhandenen hydrauli-
schen Situation gehalten und unterquert. Dadurch wird die Anordnung von Kanalbriicken zur
Querung des Trogs erforderlich. Die Gradiente liegt infolgedessen bis zu 4,2 m tiefer als bei den
nachfolgend beschriebenen Varianten T1B und T1C. Der Trog beginnt bei dieser Variante auf
Hohe der Stral’e An der Immenburg und endet kurz vor dem AK BN-Nord. Die Lange betragt rd.
1.480 m.

Durch die tiefe Lage werden die Rampen rd. 70 m langer als bei den Varianten T1B oder T1C.
Hieraus resultiert eine Erhéhung des Flachenbedarfs gegenliber den Varianten T1B oder T1C.

- Variante T1B (Lange L6sung):

Alle vorhandenen Kandle im Trassenbereich werden gedikert und die Gerhard-Domagk-Stral3e
wird in dieser Lésung ebenfalls noch unterquert. Diese Tiefenlage ist deutlich flacher als die Va-
riante T1A und damit auch etwas kirzer. Die Lange betragt rd. 1.200 m.

- Variante T1C (Kurze Ldsung):

Bei dieser Untervariante erfolgt die Gradientenausbildung so, dass alle vorhandenen Kanéle im
Trassenbereich, wie bei Variante T1B, gedikert werden. Im Unterschied zur Variante T1B wird
die Gerhard-Domagk-Stral3e bei dieser Gradientenflihrung aber tberfihrt. Dadurch ist diese L6-
sung deutlich kirzer als die Variante T1B. Die Lange betragt rd. 820 m.

Fir die Varianten T1B und T1C wird eine Dikerung der Mischwasserkanéle bzw. ggf. eine Netz-
umstellung erforderlich, die der Zustimmung des zusténdigen Tiefbauamts der Stadt Bonn bedarf.
Aufgrund einer zu erwartenden Verschlechterung der bereits heute kritischen hydraulischen Ver-
haltnisse im stadtischen Kanalnetz sowie einem deutlich erhéhten Unterhaltsaufwand werden
diese Varianten von der Stadt Bonn abgelehnt. Vor diesem Hintergrund sind die beiden Varian-
ten T1B und T1C nicht umsetzungsfahig und werden daher im Weiteren nicht vertiefend plane-
risch ausgearbeitet, sondern aufgegeben.

Fur die verbleibende Variante T1A gelten demnach bei der Gradientenausbildung neben dem
Rheindorfer Bach auch das stadtische Kanalnetz als Héhenzwangspunkte.
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Fur die weitere Betrachtung wurden somit die folgenden drei Hauptvarianten:
- Variante 1 Hochlage (H1)
- Variante 2 Hochlage (H2)
- Variante 1 Tieflage (T1A) als tiefe Losung ohne Diikerung der stadt. Kanale

vertiefend untersucht (s. Kapitel 3.2.5 bis 3.2.7). Die Variante T1A wird in den weiteren Varian-
tenbeschreibungen wieder mit T1 bezeichnet.

3.2.3 Variantenubersicht 1 2. Untersuchungsstufe i Ergénzende Varianten

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden weitere ergénzende Varianten entwickelt, die zuséatzlich
zu den drei verbliebenen Hauptvarianten betrachtet wurden. Als erganzende Varianten wurden
Kombinationen aus Hoch- und Tieflage untersucht, die im Folgenden als Hybridvarianten be-
zeichnet werden.

Die Hybridvarianten basieren alle auf der Mittellage der bisherigen Hochlagevarianten (H1), da
sich fur diese Lage ein annédhernd gleichmaRiger Flacheneingriff beidseits der A 565 ergibt. Der
Ubergangspunkt von Hoch- zu Tieflage wird am stidlichen Widerlager der Briicke TausendfiRler
an der Stral3e Am Dickobskreuz definiert. Diese fixe Definition ermdglicht eine variable Kombina-
tion der Planungen in den beiden Abschnitten.

Im stdlichen Abschnitt von der AS BN-Endenich bis zur StralRe Am Dickobskreuz wurden zwei
verschiedene Gradienten betrachtet, die eine Tieferlegung der aktuellen Bestandstrasse ermdg-
lichen (s. Tabelle 3.3). Durch die Gradientenabsenkung in diesem Bereich kdnnen Hoéhen-
zwangspunkte fur einen weiteren Ausbau im sudlichen Folgeabschnitt in Tieflage reduziert wer-
den. Der weitere Ausbau im sudlichen Folgeabschnitt befindet sich derzeit noch nicht in der Pla-
nung, kénnte aber je nach Ergebnis der Variantenuntersuchung ggf. auch in Tieflage erfolgen.

Im ndrdlichen Abschnitt ab der Stral3e Am Dickobskreuz bis zum AK BN-Nord entspricht die Lini-
enfihrung der Variante H1 (Mittellage), wobei fur den langen Briickenzug der Variante H1 zwei
verschiedene Kombinationen von Briicken- und Damm- bzw. Stlitzwandabschnitten mit Erdver-
flllung untersucht wurden (s. Tabelle 3.3).

Tabelle 3.3 Ubersicht der erganzenden Hybridvarianten

Variante Sudlicher Abschnitt Nordlicher Abschnitt

H1T1la Tiefere Gradientenfiihrung mit Entfall Bruckenbauwerke mit geringer Brickenlange
der StadtstralRenverbindung Gerhard- Uber die querenden StadtstralRen, die Stadt-
Domagk-StralRe und Ersatz tiber eine bahn und die Anlagen der DB AG mit dazwi-
neue Verbindung an der Immenburg- schenliegenden Damm- bzw. Stitzwandab-
stral3e schnitten mit Erdverfillung

H1T1b Wie bei H1T1a Langerer Brickenzug mit lediglich einem

Damm- bzw. Stitzwandabschnitt mit Erdver-
fullung zwischen den Stadtstral3en Briihler
Stral3e und Lievelingsweg

H1T1c Flachere Gradientenfuihrung zur Erhal- Wie bei H1T1b
tung der StadtstraBenverbindung
Gerhard-Domagk-Stral3e
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Neben den genannten bereits abgeschichteten Hauptvarianten in Hoch- und Tieflage sowie den
Hybridvarianten werden zudem Grundsatzbetrachtungen zu Tunnellésungen durchgefuhrt. Hier-
bei werden neben Lésungen in Trog-mit-Deckel Variante (offene Bauweise) auch Lésungen in
bergméannischer Bauweise betrachtet.

3.2.3.1 H1Tlai Hoch-und Tieflage mittig zum Bestand mit kurzen Bricken

Die geplante Trasse der Variante H1T1a entspricht in der Lage der Variante H1.

Im nérdlichen Bereich werden die Bestandsbricken TausendfiiBler und Dransdorfer Weg entge-
gen der Planungen zur Variante H1 nicht durch einen langen Briickenzug ersetzt, sondern durch
mehrere Briickenbauwerke mit geringer Brickenldnge Uber die querenden StadtstralRen, die
Stadtbahn und die Anlagen der DB AG. Zwischen den einzelnen Bricken werden Damm- bzw.
Stutzwandabschnitte mit Erdverfilllung angeordnet (s. Abbildung 3.32).

b‘ __0800%
135928 m *‘*‘

1

Bemessungsg 51,00 m NHN

C

Abbildung 3.32 H1Tlai Ho6henplandarstellung nérdlicher Abschnitt

Im stdlichen Bereich erfolgt eine Tieferlegung der Gradiente mit Abbindung der Gerhard-Do-
magk-Stralle. Zur Kompensation der entfallenden Stadtstralenverbindung werden die im Be-
stand als Sackgasse vorliegenden Straf3en An der Immenburg und Immenburgstraf3e durch ein
neues Uberfiihrungsbauwerk verbunden (s. Abbildung 3.33).

[Las2s] - [Bw303

Abbildung 3.33 H1Tlai Lageplandarstellung sudlicher Abschnitt
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Eine detaillierte Beschreibung der Variante H1T1a findet sich in Kapitel 3.2.8.

3.2.3.2 H1T1b 71 Hoch- und Tieflage mittig zum Bestand mit l&ngerer Briicke

Die geplante Trasse der Variante H1T1b entspricht der Beschreibung fiir die Variante H1T1a. Die
Varianten sind in Lage und Hohe identisch. Sie unterscheiden sich im nérdlichen Abschnitt ledig-
lich durch die Anordnung eines langeren Briickenzugs mit lediglich einem Damm- bzw. Stiitz-

wandabschnitt mit Erdverfullung zwischen den Stadtstralen Brihler StraBe und Lievelingsweg
(s. Abbildung 3.34).
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Abbildung 3.34 HI1T1b i Ho6henplandarstellung nérdlicher Abschnitt

Eine detaillierte Beschreibung der Variante H1T1b findet sich in Kapitel 3.2.9.

3.2.3.3 H1T1lc i Hoch-und Tieflage mittig zum Bestand mit langerer Briicke + Briicke
Gerhard-Domagk-Straf3e

Die geplante Trasse der Variante H1T1c entspricht der Beschreibung fir die Variante H1T1a. Die
Varianten sind in der Lage identisch.

Im nordlichen Abschnitt der Hochlage entspricht die Variante H1T1c der Variante H1T1b mit ei-
nem langeren Brickenzug und lediglich einem Damm- bzw. Stlitzwandabschnitt mit Erdverfllung
zwischen den Stadtstraf3en Brihler Stral3e und Lievelingsweg (s.a. Abbildung 3.34).

Im stdlichen Abschnitt der Tieflage ergibt sich eine veranderte Hohensituation der Verkehrsan-
lage, da die Gerhard-Domagk-Straf3e im Gegensatz zu den Planungen der Varianten H1T1a und
H1T1b erhalten bleibt und mit einer Bricke tberfuhrt wird (s. Abbildung 3.35).

Eine detaillierte Beschreibung der Variante H1T1c findet sich in Kapitel 3.2.10.
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Abbildung 3.35 H1T1c i Lageplandarstellung sudlicher Abschnitt

3.2.3.4 Grundsatzbetrachtung Tunnel in Deckelbauweise

Die Untersuchung zur Umsetzung einer Tunnellésung in Deckelbauweise (Trog mit Deckel)
wurde in Form einer Grundsatzbetrachtung mit Plausibilitatsabgleich durchgefuhrt.

3.2.3.4.1 Grundlagen

Die Tunnellésung entspricht hinsichtlich der L&dnge und der Tiefenlage der Trog-Variante T1, bei
der die querenden Kanéle der Stadt Bonn Uberfihrt werden, um eine Dikerung zu umgehen. Die
Minimalversion des Tunnels ist so angelegt, dass die querenden Verkehrswege von der Stral3e
Am Dickobskreuz bis einschlieRlich des Lievelingswegs unterflihrt werden. Der Tunnel beginnt in
der Minimalversion daher etwa bei km 10+980 m und endet bei km 11+650 m und hat somit eine
Lange von 670 m (s. Abbildung 3.36). Nordlich und sudlich schlieBen Trogbereiche an, die bis
zum Auftauchen der Gradiente aus dem Grundwasser bei + 51,0 mNN reichen.

Zur Verbesserung der Larmschutzwirkung kénnte der Tunnel in etwa bis zu den DurchstoR3punk-
ten der Decke mit der Gelandeoberflache verlangert werden (s. gestrichelte Bereiche in Abbil-
dung 3.36). Im Suden ergibt sich hieraus eine mégliche Portallage stdlich der Gerhard-Domagk-
Stral3e. Im Norden ist eine Portallage etwa am Ende des Troges umsetzbar. Aus diesen Portal-
standorten folgt eine Tunnellange von ca. 1260 m fir die Maximalversion.

Die Herstellung erfolgt in beiden Fallen analog zum Trog in offener Bauweise. Der Querschnitt
entspricht ebenfalls dem Trogquerschnitt und ist damit breiter als ein Regelquerschnitt RQ 36 t
gemal RAA 2008 (s. Abbildung 3.37). Aufgrund der Tunnelldnge von 670 m bzw. 1260 m werden
zwei bzw. vier Querschlage zwischen den Tunnelréhren erforderlich.

Im Hinblick auf die Tunnelausstattung wird die erforderliche Sicherheitsausstattung in Abhangig-
keit der Sicherheitsbewertung festgelegt. Hierbei ist mindestens die Mindestausstattung, ggf. die
Grundausstattung nach RABT, erforderlich. Besonders zu beachten ist dabei, dass der Tunnel
aufgrund des lagegleichen Ersatzneubaus halbseitig in Betrieb gehen muss und somit auch die
Tunnelausstattung halbseitig fertiggestellt werden muss. Nur so kann die geforderte 4+0 Ver-
kehrsfuhrung wahrend der Bauzeit aufrechterhalten werden.
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Abbildung 3.37 Vergleich Querschnitt Tunnel in offener Bauweise (rot) & Trog (schwarz)
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